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Seavigo

MINISTERTG?DA AERONAUTICA
INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

de Investigacac e Preven¢do de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: CESSNA 1§2-E Unidade ou Proprietario: COBRAS TAXI AEREQ LTDA
AERONAVE .

Matnicuba: PT-JVA Rua Tarquinio Lopes, 241 - Sao Luils - MA

Datashora: 28 FEV 75 as 12:00 Tipo: AZenragem de phrecaupdo

ACIDENTE | Local: Bacuni

Estado: Maranhao CLassificagac: G R AV E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aenronave, duranie a viagem, encontrou condigdes meteorologicas advenrsas;
0 pifoto, sem poder prosseguin visual, optou pelo pouso em uma pisia avis-
tada; a aproximagac §oi Longa, tendo a aeronave se acidentado ghavemente,

quando cofidiu com os obsiaculos situados alem do finaf da pista.
ELEMENTOS DE INVESTIGACAQ

Zfl Fator Humano

0 piloto estava com ¢ Centificado de Capacidade Fisica valido, ndo ha-
vendo indicios de influineia dos aspectos {isioldgicos no acidente. 04
aspectos psicoldgicos naoc foram pesquisados. |
2.2 Faton Material | |
| Nao sugicientemente pesquisado.,
2.3 Fatoxr Openacionatl
2,31 Manutengdo
" Nao suficientemente pesquisada.
2.3.2 Instrucio
0 piloto & foxrmado pelo Aeroclube de Campo Grande em 31 maio de
1975, na categoiia comeredial, '
2.3.3 Experitncia de Voo
0 pikoto possuia suficiente experiencia para realizar este voo.
(Toia&b....................................500 100

HORAS DE VD0  (Neste szo..........,,,,;g;g;;;;;;,g;;;;;;wza 10

2.3,4 Meteonologia

Na rota que o piloto se propos a fazer havia uma chuva Leve, com
baixa visibilidade, sem condigoes ao prosseguimento do vdo em
condigoes visuais. |

2.3.5 Ingra-estrutura

A pista utilizada nao oferecia boas condicdes de ingra-estrutura
(cheia de obstaculos).

1242

Continua



R T L L g e

WA

o

2.3.6 Navegagdo
0 piloto nao Levava nenhuma carta de nauagagao da area.

A mudanga de fota, em viitude do mau Zfempo, deixou-o deso
rientado,

2.3.7 Comunicacoes
 Nao inglulnam,

2.3.8 Péao e Baﬂancéamenta
 Dentno dos Limites.

2,3.9 Noimas 0penac£onai$

0 piloto deixou de cumprit 0s minimos previstos para 0
voo VMC,

2.3.10 Lagaétagaa
Nada a néﬁatan.

233311 Contra~-inedndio e primedlhos 50001104
Nao pertinentes.

3. ANALISE

Examinando-se fodos 0s dados e cincunstincias do presente Relatorio
de Invesiigacao conclui-se que o pifoto decolou de SBSL com as condd
goea meteonologicas minimas necessarias para o voo visual, com destdi
no a SNTU e com um pouso intermediario em Bacuni, que ndo foi Langa-
do no plano de uoa. Na rota, o pifote encontrou cond&goeb meteorolo-
cas adversas ao voo visual, PorEm phosseguiu para o seu destino, en~
quanto que uma outra aeronave da mesma Companhia, que havia decola-
do para o mesmo destino, optou para um pouso em Cururupu, para aguar
dar uma mefhoria de tempo. Devido as cornregbes efetuadas na rota pa~-
ra desvian de chuvas forntes e em virtude de nao possuin material de
nauegag&a duficiente, o piloio ficou desonientado, solicitando inclu
sive auxilio dos passageiros para Lhe informarnem de qualquen vila ou
cidade que por ventura u&ééemf Voande no meio da chuva, o pilfoto co-
megou a ouvin um barulho diferente no moiton, barulho esse que nao
foi ouvido porn nenhum outno passageiro, |
Devido' as. decﬂanagoeé de Zestemunhas, passageinos e do proprio pilo-
1o, a aeronave chegou sobre a pista, ainda com potenc&a pois fonram
feitfas tres passagens sobre o aenodnrome, inclusive passagens baixas,
arremetendo no final da pista, o que ndo podenia Zer sido feito se
eslivesse com o moton ﬁaﬂhanda, |

Na final para o pouso, o piloito desligou todos os intenruptonres ele-
thicos e cortou o motor, Zirando-Lhe a possibifidade de uma nova ar-
nemet&da. No pouso, tocou o s0Lo muito alem do 10 tengo da pista,que
ja ena cunza ¢ pon iss0 ultrapassou-a, indo parar depois de uma va-
Leta, existenie na cabeceinra oposta.

Logo que desceu do aviao, « pnimain& coisa que perguntou aos morado-
hes do Local foi "se ali ena Bacuri" e "onde estava", mosirando mes-
me paxra 04 moradores dali, e conforme a decﬂanag&o de festemunha, que
eslava totalmente desonientado no Lerreno, na navegacgao.
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CONCLUSAQ
Fatores que contraibulram para o acidente:
Faton Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLUGICO
Nae suficientemente pesquisado.
Faton Material - AERONAVE E 0 COMPLEX0O DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nao suficientemente pesquisado.

Faton Openacional - AGUES DO SER HUMANO NO DESENPENHO DA ATIVIDADE AE
RONAUTICA
Deficiencia na operacao da aeronave.
Deficiencia de doutrina de Aegunanq& de voo.
Condigies meteonologicas advernsas. |
Deﬁiciﬁncia no planejamento do uﬁét

CONSEQUENCIAS
Pessoals - Fenimentos Leves em uma passagedira.
Materiais - A aeronave s0freu avarias graves.

A tenceinos - Nao houve.
RECOMENDACDES
6.1 Devem 04 pilotos dan maion credito as &nd&cagoeé dos instrumentos
do moton, quando afgum barulho d&ﬁekente §or ouvido e antes de fo
mar uma decisao precipitada;
6.2 Treinamentos de panes simuladas devem constar de todos 08 proghra-
" mas de Lnaxnugao ¢ nealizadas periodicamente por todos o4 pilotos;
6.3 Todos 08 pousos, e principalmente o0& em pisias de infra-estrutura
- dediciente, devem ser executados utifizando-se Zodo o comprimento
da pista;
6.4 Material de navegacdo & um item imprescindivel para uma viagem, e
' obrnigatonrniamente, deve estan a bonrdo.
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CARLOS AUREL ANU%géT*‘/fE/SOUZA - Maj Av
Chefe do Centro de' Inueai&gagao e Preven

gao de Acdidentes Aenonauticos

APRO VY

4 LAY \\Dm & Q.\.A.C.\Ql)/\,\\,,\_)‘,c\.

Ten Brig do An - ROBERTO FARIA LIMA
Inspetor Geral da Aeronautica

JLINP, -
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