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MINISTERIO DA AERONAUTICA
. ESTADO-MATOR DA AERONAUTTCA
STPAER

Servigo de Investigagdo e Prevengio de
Acidentes Aeronauticos

AERONAVE

RELATORIO FINAL

Unidade ou Proprietinio: TAXI AERE0 MARTLIA $/A

Aernoponto de Congonhas - Sdo Paufo

Tipo: CESSNA C-407B
Matriewta: PT-14V

ACIDENTE | Local: Quatd (Fazenda Santa Lina)

Data/hora: 03 Abn 75 ds 0§:45 Tipo: Penrda de contnole no so0fo

Estado: Sao Paulo Classificagdo: G R A V E

td

1. HISTORICO DO ACTDENTE

Durante a corrida de pouso, o pifoto sentiu uma forte trepidacdo no Lfado
esquerdo da aeronave, que em seguida desviou-se do alinhamento da pista.
Tentou connigin mas nao conseguiu atuacao eficiente dos freios e a aenrona
ve sadlu da pista, acidentando-se ao colidin com 04 obstdculos naturadis do

acostamento, tendo sofnido avarias graves. 0 piloto e o4 passageinos fica
ram LLesos,

ELEMENTOS DE INVESTIGACAD
2.1 Fator Humano

0 piloto e o co-piloto estavam com 04 Centdificados de Capacidade Fiad
ca validos, ndo havendo indZeios de influlneia dos aspectos fisi0lagi
Co0s ¢ psicologicos no acidente.

2.2 Faton Maternial
Ndo §oi suficientemente pesquisado.

2.3 Fator Operacional
2.3.1 Manutencdo

0 piloto declarou que: "durante g taxi para decolagem ja havia
notado freios fracos e baixos, o que estd reportado para manu-
tengao no Livio de bordo".
A investigacdo nao pesquisou funto ao senvico de manutencaoc se
a aeronave aphresentou esse problema anterionmente, ¢ quais ned4i
das connetivas ja tinham sido edetivadas; assim sendo, o aspec-
Lo manutengao foi indeterminado.

2.3.7 Instrucdo
0 pifoto & formado pefo Aeroefube de Sio Paulo desde jfaneino de
1953, categonria Pifoto Comencial.
0 co-piloto 2 formado pelo Aeroclube de Braganca Paulista desde
1972, categonia Pilote Privado.

2.3.3 Expendencia de Vio

0 pilote possuia suficiente experiéncdia para nealizar este vio.
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2.3.7

2.3.10

2.3.11

{Totads..ooveuu... Ceeea e ces 5.760:00
{Como TP ou IN........ Ceeen e veeeed3.700:00
HORAS DE V00 (Nos ULEANOs 30 di@d.venunsesennnnn. . 80:00
D0 pPrLoTo  ‘Nesie tipo........... e, veneed1.760:00
(Neste tipo como 1P.......... ceenen 1L750:00
(Neste fipo nos ultimos 30 diasd........50:00
(Nas wultimas 24 honas....... R LT

0 co-piloto possuia suficiente experniencia para healizar es
te voo.

(TO’ta‘(,bccooot. ----- .-.choo.-u-ooou-.l0136:00

e d0:00
HORAS DE V0 (Nos G8Limod 30 di@s...vuesuseeennnn...40:00

[Como TP o IN. . v e neennnnnnnnn.

DO CO-PILOTO (Neb'te. :tipo-...o..-.....-....-........]36300

(Neste tipo como 1P......... T 1 X,
(Neste Zipo nos Ltimos 30 dias........40:00
(Nas wltimas 24 horas......... Ctereeraammm—-

Meteonrologia

Nao ingluiu.

Infra-estrutura

0 campo de pouso e estreito (20 metros) e ndo possud acosta
mento. E uma faixa aberta em meio a uma plantacao de cana,
sendo totalmente cercada pelo canavial, que na ocaside do
acidente estava chescdido; entretanto para o tipo de aerona-
ve havia condigbes para uma operacdo seguia.

Navegacdo

Nao influiu.

Comunicacoes

Nao ingluiu.

Peso e Balanceamento

Nao influilnam.

Noamas Openacionais

A Empresa atnibuiu aos pilotos a missde de Levar 04 passa-
geinos a um Local cufo campo de pouso ndo @ homolLogado.

0 pLano de voo foi feito para outha Localidade, cujo aeno-
dromo ¢ homologado; alegando o piloto ja saber antecipada -
mente que o campo de destino estava Lnternditado.

0 piLoio pousou em um terceiro campo (de uma fazenda) apos
tern feitfo o neconhecimento, e tambem ter sido Lnformado que
outros pilotes ja haviam pousado sem dificuldades.

Antes da decolagem o piloto ja havia notado que o0& fredos
esiavam fracos e decidiu prosseguirn a missdo.

LegisLacao

0 campo de pouso utifizado ndo e homologado.
Contra-incendio e primeihos 80corros

Nao havia no Local e ndo foram necessddarios.
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ANALISE

Examinando-se todos 04 dados e circunstdncias do presente Refatonio de
Investigacdao, conclui-se que o comandante da aeronave hecebeu  ordens
de sua empresa para thanspertar passagedlros para uma Localidade  onde
nao ha pista homologada. No sew plano de voo, entretanto, fez consiar

como destino a cidade de Paraguacu Paulista, onde ha uma pista aberta
ao thafego.

Dunrante a rolagem observou que 04 fredes da aeronave estavam §racos e
baixos, porem prosseguiu na missdo ao L{nves de regresdsar ac hangar pa-
na 04 devidos repahros.

0 vdo prosseguiu nonmalmente e, ao chegar a Quata, foram iniciadas as
operacoes de pouso.

0 toque deu-se no primedire tengo e, Logo apos o medmo, d deronave cone
cou a desvian-se para a esquenda. 0 pifoto tentou conrndigir o dedvdio,po
nem sem nesultado. Nao goram tentadas outras medidas e, conseqlientemen
fe, o desvio acentuou-se, tendo a asa esquerda se chocado com a planta
¢ao de cana-de-acucar e a aeronave entrou quase que Lntelramente na re
fernida plantacdo, sofrendo danos no trem de pouso, asas, helices e es-
trutuna.

CONCLUSAC
Fatornes que contribuiram para o acidente:

Fatorn Humane - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLOGICO
Nao contribuiu.

Faton Haterial - AERONAVE E 0 COMPLEX0O DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Nao suficientemente pesquisado.

Faton Operacional - ACUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE-
RONAUTICA

Deficiente infra-estrutunra.
Deficiente operagac da aeronave,
Deficiente doutrina de seguranga de voo.

CONSEQUENCTAS
Pessoais - Nao houve.
Matenials - A aeronave so0freu avariad graves.

A tencedinros - Nao houve.
RECOMENDACDES

0s operadores ndo devem programar v6os para aerodromos ndo homologados
ou nao compativedis com o tipo de aeronave.

0s pilotos nao devem deecdidin por uma afternativa baseando-se apenas em
informacdes pouco precisas, embora seja valida uma decisdo baseada e
conhecimento pessoal ou experidneia ja adquirida.
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A aeronave nao estd disponivel para o voo quando 04 fredlos estdo §{racos.
0s pilLotos devem solicdtar 04 necesdarios senvigos de manutencdo, Lem-
brando-se de que este e um fator potencdal de acidentes,
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