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% “- MINISTERIO DA AEéLKUT ICA
T INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
’ SIPAER

Seavigo de Iubeatigacio e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Unidade ou Proprietario: VOTEC TAXI AEREQ S/A.
Av. Franklin Roosevelt 281/710
CEP 20 000 - Rio de Janeiro~RJ

Tipo: Sikorski S-58-ET

Data/hona: 28 FEV 75,- &s 08:15 Tipo: PERDA DE CONTROLE EM VOO
ACIDENTE | Local: Fazenda Baxio - Parazinho
Estado: Rio Grande do Norte Clagsificag8o: GRA VE

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Apés, aproximedamente, uma hora de vdo, sem anormalidade, a 1 000 pés de
altitude, com uma velocidade indicada de 75 Kts, foi ouvido pelos pilo
tos um estouro na parte superior trazeira da cabine de pilotagem, segui=-
;i} do de vibragdo de baixa frequdncia.

Imediatamente a seronave entrou numa curve acentuada para a esquerda,com
nariz baixo, momento em que a rotagio cafa, acompanhada do toque da buzl
na de alarme de rotagéo baixa. O piloto baixou o coletivo para recuperar
a rotagio e tentou de todas as maneiras colocar a aeronave em vd0 nivela
do sem conseguir resultado. 0 helicéptero aproximou-se, girando, rapida
mente do solo, onde chocou-se violentamente, seguido de explosio.

24 EIEMENTOS DE INVESTIGAGXO
2.1 PFator Humano
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade F{sica e

Téenica vAlidos. Os aspectos fisiolégicos e psicolégicos nio in
flui{rem no acidente.

.y 2.2 PFator Material

A aeronave havia sido vistoriada em 18/12/74, com validade até JUN
75. Possuia 739:05 horas voadas apbs a revisio geral, tendo voado
apls a dltima inspegBo 17:25 horas.

0 eixo diretor do rotor de cauda foi encontrado partido, por tor-
¢80, junto ao rotor brincipal, com Gois dentes de sua engrenagem,
partidos.
NEs 2.3 Fator Operacional
2+ 3«1 Manutencao
Néo fol reportado nenhume anormalidade na $1l+tima inspe¢&o.

2+ 3.2 Instrugéo

0 piloto é formado pela Helitaxi e possui o Certificado de /
Piloto Comercisl e Instrutor de Heliedptero e estava habi
litedo no equipamento.

O co-piloto & Tormado, também pels Helitdxi e possui  Certi
ficado de Piloto Privado em Hellcéptero, com autorizagiio Pro
visbria para Piloto Comercisal.
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f&- MINISTERIO DA Aerﬁaﬁmm
A INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
v STPAER

Seavigo de Inbuﬁgagio e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Unidade ou Proprietanio: VOTEC TAXI ARREQ S/A.
Av. Franklin Rooseveli 281/710
CEP 20 000 -~ Rio de Janeiro-RJ

Tipo: Sikorski S-58-ET
. ERONAVE
' A‘ Matricula:  PI-HFR

Data/hona: 28 FEV 75,- As 08:15 Tipo: PERDA DE CONTROLE EM VOO
ACIDENTE | Local: TFazenda Baxio - Parazinho
Estado: Rio Grande do Norte Classificagdo: GRA V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Apbs, aproximsdamente, uma hora de vdo, sem anommalidade, a 1 000 pés de
altitude, com uma velocidade indicada de 75 Kts, foi ouvido pelos pilo
_ tos um estouro na parte superior trazeira da cabine de rilotagem, seguie-
f? do de vibragéo de baixa frequencia.
Imediatamente & meronave entrou numa curva acentuada para a esquerda,com
nariz bajxo, momento em que a rotagio cafa, acompanhada do togque da buzi
na de alarme de rotag@o baixa. 0 piloto baixou o coletivo para recuperar
a rotagdo e tentou de todas as maneiras colocar a aeronave em vdo nivelsa
80 sem conseguir resultado. 0 hellcéptero aproximou-se, girando, rapida
mente do solo, onde chocou-se violentamente, seguido de explosio.

2. EI:EMENEEOS DE INVESTIGAGXO
2.1 Fator Humano -
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Ff{sica e
Técnica vélidos. Os aspectos fisiolégicos e psicolbgicos n¥o in
flufram no acidente.
B @-y 2.2 TFator Material
A seronave havia sido visgtoriada em 18/12/74, com validade até JUN
75+« Possuis T739:05 horas voadas apbs a revisio geral, tendo voado
apbs a Wltims inspeg¢B®o 17:25 horas.
0 eixo diretor do rotor de cauda foi encontrasdo partido, por tor-
¢ao, junto ao rotor principal, com dois dentes de sua engrenagem,
partidos.
& 2+3 Fator Operacional
2. 3.1 Manutengdo
Néo foi reportado nenhuma anormalidade na §lbima inspe¢iao.
2.3.2 Instrucédo

O piloto & formado pela Helitaxi e possui o Certificado de /
Piloto Comercial e Instrutor de Helicdptero e estava habi
litado no equipamento.

0 co-piloto & formade, também pela Helitdxi e possui  Certi
ficado de Piloto Privado em Hels.céptero, com autorizagdo Pro
viabria para Piloto Comercial.
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2.3¢3 Experitncia de Vdo
0 piloto possuia suficiente experi®ncia para realizar este

voo:
Totaia .......Q...ll..l.-l....l..l. l4‘97:45
como 1? Ou IN .O.....l.!...l...‘... 1187:35
HORAS 00 §ostﬁltimos 30 d188 eesesccsacaese g§:15
s ; ll!l...l..'.........ll.. :
&R%IIB%O Ngstg tigg como 'lP ' EEEREEENRNENN N NN %2 :ag
Neste tipo nos Ultimos 30 dias «... 9:1
Nas liltimas 24’ horas TR EEEEREN NN NN N J 03220

0 co-piloto era aluno em instrugao

TOtaiB 29 86 S RIS SIEBEBIESADSRSS 147:35
como lP Ou IN s e sEs B sassRsRAREER GRS W oS
Yos dltimos 30 4188 ecevsssnscsccan 55:20
HORAS DE voo Neste tipo "R EEEREEEEEREE N EEEE N R R 107.35

DO CO-PILOTO (Neste tipo como 1P ecevecasnsocsaes  mommme=
: Neste tipo nos dltimos 30 dias .... 553520
Nas ﬁltimas 24 horas PR R SRR BRI S

2.3.4 Meteorologla
Néo influiu.

2.3.5 Infra-estrutura
Nao pertinente.

2.3.6 Navegagéo
Nao influiu.

2+ 36T Comunicagdes
Nao contribuiram.

2.3+8 Peso e Balanceamento
N8o contribuiram.

2+3«9 Normas Operacionais
Néo influfram.

243010 Legislag@o
Nada a relatar.

2.3.11 Contra—inc2ndio e primeiros socorros
Inexistentes. Piloto e co-piloto, iunicos gsobreviventes,sal
rem da aeroneve e foram socorridos por um lavrador que o8
encaminhou & uma conducgdo gue os levou ao hospital.

3. ANALISE

Examinando-se todos os dados e circunstfincias do presente Relatério
de Investigagio, conclui-se gue hé fortes indfcios de falha do  eixo
diretor do rotor de cauda. Nao foi possivel determinar se houve defi
cidneia de material ou de manutengdo, pelo estado em que ficou o eixo,
apbs o helicédptero ter sido preso pelo fogo.

Verificando~se os manuais da BELL, no que tange a panes no rotor de
cauda, observamos uma pane bastante semelhante a esta, na qual o com
portamento do helicéptero & assim descrito: "Quando o rotor de cauda
perde © empuxo, em conseg#®ncia de falha do eixo de rotor, o heli
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céptero imediatamente entra em inclinag@o violenta para a esquerda

e derrapa'.

Na realidade, 0 piloto declara gue ouviu, inicialmente, um tarulho

muito forte na transmissdo. Pelas pesquisas realizadas no material

encontrado na drea do acidente, fol observado préximo &  transmig

sdo, que o eixo diretor do rotor de cauda estava partido.Isto jug

tificaria o ruido ouvido pelo piloto.

Ap8s a falha do elixo, © helicéptero entrou em inclinacdo para a es

querda e derrapou.

Com esta inclinagiéo e derrapageil, houve perda de velocidade de /

translagio, ao mesmo tempo gue sé perdia rotagdo, em virtude da

préprie derrapagem. Levando o comando coletivo para baixo, o pilo-

to agravou a gituagdo. Isto porque, em auto-rotagio, a  tendencia

do helicéptero seria de acompanhar o rotor principal em curva para

a esquerda. Acresce que, tendo perdido quase totalmente a velocida

de de translacBo o giro foi mais violento.

Préximo 8o solo, na ocasidio em gue o piloto executou o "flare", pu

xando o comando coletivo, na realidade ele aplicou o torque, Tazen

do com que o helicéptero diminuisse sua rotagdo para a esquerda .

Dessa forma, momentaneamente parado, © helicéptero tocou o s0l0,

meio de cauda e com o trem direito.

Surge, porém, & seguinte pergunta: " Por gque ngc ganhou O heli

céptero rotacdo, ao perder & carga atuante no rotor de cauda 7

A explicagdo & lbgica, pols num helicépteroc a turbina, o que varia

ndo & bem a rotagio do motor para poténcia, e sim N-1, que nessa

ocasifo deve ter diminufdo. Consequintemente, o torque também bal

xou, provocando maior tend2ncia na entrada para a esquerda.

Dessa forma firmaram-se duas hipbteses:

1 - Falha material indeterminada, face ao estado dos destrogos, do
eixo diretor do rotor de caudaj

2 « Agravamento da emergdneia pelas caracter{sticas inusitadas e

pela rapidez em gue se processou o evento, ngo permitindo ti
rar desss forma, uma anflise mais criteriosa, pelo piloto, dos
recursos a serem empregados no gsentido de minimizar e situagdoe.

CONCLUSXO

Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGICO
N3o hf indfcios de influlncia.

Fator Material - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARTA AERONAUTICA
Indeterminado.

Fator Operacional - AGUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE
AERONAUTICA
Indeterminado.

CONSEQUENCIAS

Pessoais — Talecimento de 11 {onze) passageiros, 1 {(um) tripulan

te e ferimentos leves no piloto.
Materiais -~ A aeronave & irrecuperdvel. 1240
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A terceiros - Nao houve.

6. RECOMENDAGUES

Recomenda-se &8s empresas que operem com helicédpteros altamente so
fisticados, atenglo especial para uma manutencgao preventiva. Esta
filosofia, & sem ddvida, meio mais eficaz de prevengdo de aciden
tes; o exame minucioso dos componentes do conjunto moto-propulsor,
durante inspegdo, pode mostrar pequenas fissuras ou defici®necias ,
que se corrigidas & tempo naturalmente nunca chegar@o a se cong
tituir fator contrituinte para acidentes.

En,/2 /AG0/75.

CARLOS AURELTAN Moxxa,mréouga - Maj Av
Chefe do Centro We Investigggao e Preven
¢cao de Acidentes Aeronauticos -

...re'*“"}, APROYVO:

Ten Brig do Ar - ROBERTO FARIA LIMA
Ingpetor Geral da Aerondutica
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