Sl - MINISTERIO DA AERONAUTICA
L INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
S SIPAER

Servigo de Investigacdao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Unidade ou Proprietanio: DNOCS
Rua Conego Barata, 999

Tamarineira - Recife - Peanambuco
lata/hora: 07 MAR 75 s 17:45P

ACIDENTE | Local: Arcovende
Estado: Pernambuco CLassificacao: G RA V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Tipo: CESSNA 310
Matrnicula: PT-FVI

AERONAVE

Tipo: Ateanagem antes da pista

Vecorridos 20 minutos de véo, o pilote ndo conseguiu aphovacdo de plano
IFR. Devido as condigdes meteornoldgicas na negiao e proximidade do pon do
s0f, decidiu efetuar a afernragem em uma pista previsdia come sua atte.faﬁa.tﬁ‘
Y va, para aquele uaa." . .
Foram executados 04 procedimentos para pouso, porem a aeronave tocou an-
tes da pista em terreno innegulan, ocorrendo a quebra do trem de pouso. A

aeronave deslizou pela pista, sem o0s trens, sofrendo avarias graves, 04
ocdpamtu salham iLesos. | ' '
2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
‘ 2.1 Fatorn Humano
0 piLoto estava com o Centificado de Capacidade Fisica vatido, ndo ha
vendo indZcios de influncia dos aspectos psLcoldgicos ¢ §isioldgicos
no a.c-c'.den.te._
2.7 Fatonr Maternial
Nao ingluiu.
_ 2.3 Faton Operacional
il 23,1 Manutencao
. Ndo influia.
2.3.2 Instrugdo

AR Ay e LT .

i 0 pitoto & gormado pelo Aercclube de Pesnambuco em 1966, catego
g nda Piloto de Linha Aerea.
‘ 2.3.3 Experiincia de Vdo
0 pilolo possuia suficiente expeniineda para realizar esie vio.
[To'tué..l.'."l..-‘.........-0..........6.000:00
(ComO‘_TP'Oa'IN.'.'.'J.'JJJJJ.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'5.'000:00
(Nos altimos 30 dAad. . oeiiidiiiidiiii il T 35200
HORAS DE VDO (Nea.te.t.{'.po..........'.'.'.'.‘.'.‘.'.'.'.'.‘.'.'.'.'.'.‘.'.'.'4.000:00
(Neste tipo'cama;IP;;;.‘.‘.‘.'.'.‘.‘.‘.'.'.'.'.‘.‘.‘.'.‘.‘.‘3.‘000:00
(Nebig Lipo nos ultinod 30 didd....... ... ~ 35:00
(Nas ultimas 24 horas............00000000  02:40
2.3.4 Meteorologia
As condigoes meteoroldgicas na regifio enam adversas para a rea-
Lizacao de voo VFR.
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2.3.5 Infra-estrutuna
A pista utilizada nac possuia a conservacdo necessania, apnre
dentando deficiencias e obstaculos a operacdo de aeronaves.
2.3.6 Navegagao '
. N@o influiu.
2.3.7 Comunicagoes
0 piloto nao conseguiu contato com o ACC SBRF para aphrova-
¢ao de plano IFR, nas freqliencias previstas. |
2.3.8 Peso e Balanceamento |
Nao ingluinam.
2.3.9 Nonmas Opeiacionaib
0 piloto executou uma tomada curta para pouso, tocando o 40
Lo antes da cabecedra da pista.
2.3.10 Legiskagao
A decolagem foi efetuada de Local desprovido das facilida -
des que pexmitem voo IFR, a menos de 45 minutos antes da ho
na do por do Sol, sem contato com o ACC da Anea, contrarian
do as Noamas de Trafego Aereo.
2.3,11 Contra-incendio e primeiros Abcok&o&
. Inexistentes. Nio foram necessanios,
ANALISE |
Examinande-se fodos os dados e circunstancias do presente Relatirnio de
Investigacao, concludi-se que o piloto decolou a menos de 45 minutos an
tes do por do So&, contande em obter contato com o ACC SBRF para apro-
vacao de pLano de vdo so0b condigoes IFR, Tal contato ndo foi efetuado
e 0 piloio decidiu pelo pouso, considerando a proximidade do pox do
Sof e as condigoes meteonologicas adversas na negido.
0 trnafego para pouso foi efetuado com visibilidade resinita pelo anoi-
tecer e por precipitacao atmosfernica, ¢ a aeronave tocou o so0lo, apro-
ximadamente a 30 metnos antes da cabeceina da pista e, devido as inre
gularidades do terneno o them de pouso foi arrancado. A aeronave tocou
a pista e deslizandoe sem o Ltrnem de pouso, sofreu avarias graves.

CONCLUSAOD
Fatores que contribulram para o acidente:
Faton Humano - 0 SER HUMANO SO0B 0 PONTO DE VISTA BIOLJGICO
Nao contribuiu.
Faton Matenial - AERONAVEVE 0 COMPLEXQ DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nao contribuiu.

Fatorn Operacional - ACUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AE-
RONAUTICA
Condicoes meteonologicas adversas;
Degiciencia de infra-estrutura;
Deficiente plLanejamento do voo; 125
Deficiente operacao da aeronave; o

Defdiciente doutninag de seguran¢a de voo.
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5. CONSEQUENCIAS

Pessoais - Nco houve.

Mateniads - A aeronave s0freu avarias graves.

A tenceinos - Nao houve. |

6. RECOMENDACUES
1 - 08 pilotos devem cumprin rigorosamente as Normas e Regulamenios de
Trifego Atneo, que sdo caleadas em milhoes de horas voadas em todo
o mundo e traduzem o bom senso visando a seguranga das operacoes
aineas, evitando colocar em nisco desnecessario o equipamento  de
alto custo e vidas preciodas;

2 - 0s Comandos Acreos Regionais deverndo, atraves de seus servigos es-
pecializados, cstabelecer um chonograma de vistonias periodicas
dos campos de pouso da drea de sua jurisdicao, acionando os infe-
nessados (Prefedltunas, Empresas, particulares, ete) para a devida
manutencao dos campos de pouso, intenditando ao triafego de aerona-
ves aqueles que ndo oferecam condigoes de Seguranga.

Chefe do Centro de Tgvestd
Prevengdo de Acddent

APROVO: :
4{‘“?\*&\\%0\, MA O,

Ten Brig do z% - ROBERTO FARIA LIMA

Inspetor Geral da Aeronautica
JENC/NP., -
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