S PR RS R F S AL T IE T TE  e T TI  L R T I L e e e et e e

vy

)

: MINISTERIO DA AERONAUTICA
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Servigo de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: Beecheraft Baron D-35 upidade ou Proprietirio: EDWARD IOPES
AERONAVE Matniouta: PT_DHS Rua Dr José Ferreire, n? 222
) CEP 138 100 - Uberaba-MG
Data/hora: 21 MAR 75 - s 18:15 Tipo:  ATERRAGEM SEM TREM
ACTDENTE | Local: Conceigfio das Alagoas
Estado: Minas Gerais Classificagdo: L EV E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

No trdfego para pouso, o trem nfo baixou quando comandado eletricamente
{comando normal). O piloto tentou o procedimento de emergéncia para o}
baixamento manual e também nio obteve sucesso. A fim de evitar o pouso

N sem trem em aerddromo de grande movimento que era o de destino, decidiu
R alternar para o campo de pouso de uma fazenda.
A aercnave tocou 0 solo com os motores parados tendo sofrido avarias
leves.

2+ ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
2.1 Fator Humzano

0 piloto estava com o Certificado de Capacidade Fi{sica vé4lido, nfo
havendo indicios de influéncia dos aspectos psicolégicos e fisiold
gicos no acidente.

5 r\é’z.z Fator Material
Houve falha do motor elétrico de comando do trem de pouso, tendo

gido conetatado estar emperrado.

2.3 Fator Operacional
L 2.3.1 Manutengéo
Nao influiu.

2.3.2 Instrugéo

0 piloto & formado pelo AEROCLUBE DE UBERABA desde novembro
de 1962, categoria Piloto Comercial,

23,3 Experitnecia de Vdo

0 piloto possuia suficiente experitncia para realizar este

vao Totais ..-I-.l.....l‘.......I..ll'.l.? 618:00
N Como lP ou IN "....l‘.‘.....'.ll..“? 600=00

Nos 01timoes 30 dif8 eeeeevncevrveceee 18:00

HORAS DE voo Neste tipo 48 ¢4t b LI EEEREILOBEEIEDS 18:00
Neste tipo como 1P vivevartncoanvsasaes 00:00

Neste tipo nos dltimos 30 dias ...... 18:00

Nas B1timas 24 hOT88 cevescrosecrerse 03:00

2:3+4 Meteorologia
Ndo influiu.

2:.3:5 Infra-estrutura
N&o influiu.
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2.3.6 Navegacg@o
Nao influiu.

2.3s7 Comunicagoes
Ndo influiram.

23«8 Peso e Balanceamento
Ngo influfram.

2+3+9 Kormas Operacionais
0 piloto ndo efetuou o pouso de emergdnecia no
aerédromo que possula todo o apoic  previsto,
optando pelo pouso de emergéncia em uma fazen

da e colocando em risco os ocupantes da aserons
ve.

2.3.10 Legislacao
Nada a relatar.

2+3.11 Contra—~inceéndio e primeiros socorros
Nao havia no local e ndo foram necessdrios.

ANLIISE

Examinando-se todecs os dados e circunstfncias do presente Relatdrio
de Investigagéo, conclui-se que o comando manual de emergdneia para o
baixamento do trem ficou inoperante devido a falha do motor elétrico /
do comando normal. A investigagZ@o constatou haver interligag8o  entre
o8 mecanismos de baixamento - normal e de emerg®ncia, tendo essa inter
ligagd@o impedido a atuag¢io do sistema manual, com o motor elétrico enm
perrado., O piloto decidiu prosseguir para o pouso na pista de uma fa

zenda, acidentando-se levemente quando tocou a pista com os motores pa
rados e os trens recolhidos.

CONCLUSAO
Fatores que contribufram para o acidente:
Fator Humano - O SER HUNMANC S0B 0 PONTO DE VISTA BIOLOGICO

Ndo contribuiu.

Fator Material ~— AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARTA AEBRONAUTICA
Falha do motor elétrico de comando do trem.

Fator Operacional - ACUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AER.
Deficigncia no Planejamento do Vdo!

CONSEQUENCIAS
Pessoals - Nao houve.

Materiais -~ A aeronave sofreu avarias leves.
A terceiros - Nao houve.
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. 6. RECOMENDAGOES
6.1 -~ Escolha do local para pouso forgado
Este & uma tarefa muito diffcil quando se tem vérios fatores a
ser considerados. A seguranga dos passageiros deve ter toda
prioridade. No caso presente o piloto optou por um local total
: mente desprovido de apoio contra-incendio e de primeiros socor
; ros, com intensfio de ndo causar transtornos ao tréfego aéreo
: em BRASTIIA (seu aerédrome de destino). Considerou ainda cor
§ retamente ser mais sujeito a incéndioc o pouso sem trem em pis
\% ta de asfalto. Com isso, efetuou o pouso de emergdncia onde
? n30 havia apoio, tendo colocado em risco 08 ocupantes da aerona
i ve.
f Utilizou-se de todo seu conhecimento e experigncia de vodo em
E aeronaves similares, e também de sua familiarizac¢do com © campo
% ‘ de pouso da Fazenda Paraiso; sendo que escolheu a parte lateral
% de faixa de pouso por julgéd-la mais adequada.
E B 6.2 - Procedimentos para o pouso sem trem
E Devem ser considerados todos os aspectos técnicos de pilotagem,
% quando se tem tempo para tal. 0 pouso foi efetuado sem 0 uso
% dos flaps. A aeronave, com os motores embandeirados, e com
: excesso de velocidade, flutuou bastante, o que retardou muito
% o togue na pista. O primeiro contato com o solo se deu a 350 me
? tros do final da pista, cujo comprimento € de 1 500 metros. A
; aeronave deslizou 230 metros até a parada completa,
? 0 pouso com os dois motores embandeirados tira do piloto as
§ chances de qualgquer corregao ou mesmo de uma arremetida. A de
?} cisio de corter o yltimo motor deve ser retardada até se ter
% absoluta certeza do pouso estar assegurado.
- o
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Inspetor Geral da Aerondutica
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