COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito dessa
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado (SUMA), cuja
conclusao baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinag¢do de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado (SUMA) para qualquer outro propoésito
podera induzir a interpretagcdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes Aeronauticos.
Este Relatorio Final Simplificado (SUMA) ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
Ne DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
10/AG0O/2012 - 12:20 (UTC) SERIPA VII IG-133/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 03°04’22"S | 060°01’16”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE FLORES MANAUS AM
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-WNM BEECH AIRCRAFT 58
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
TIO TAXI-AEREO TPX TAXI-AEREO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesées / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

Tratava-se de um voo de transporte de passageiros, com inicio no Aerédromo de
Flores, AM, (SWFN), com destino ao Aerédromo de Maués, AM, (SWMW) e retornando
para SWFN.

Na primeira etapa, somente com o piloto a bordo, durante a corrida de decolagem da
pista 11 de SWFN, préximo a velocidade de rotacéo, o piloto verificou a abertura da porta
dianteira da aeronave.

Neste momento, o piloto iniciou o procedimento de abortiva de decolagem, com
aplicacao de freios e reducéo de poténcia.

Segundo o piloto, a aeronave derrapou e, ja no final da pista, foi tentada uma
frenagem diferencial (cavalo de pau).

A aeronave ultrapassou os limites da pista, parando 04 metros além da stopway,
numa area de vegetacao.

N&o houve danos na aeronave,
O piloto saiu ileso.

3. Comentarios

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia para realizar o tipo de voo
proposto.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vélido e as
cadernetas de célula, motores e hélices estavam com as escrituracdes atualizadas.

b

Pancadas de chuvas recentes haviam deixado a pista do Aerédromo de Flores
molhada e com pocas, no momento da ocorréncia.

O Aerodromo de Flores (SWFN) era publico, administrado pelo Aeroclube do
Amazonas.

Possuia uma pista de asfalto com 799 metros de comprimento por 30 metros de
largura, cuja elevacéao era de 62 metros.

As cabeceiras possuiam as orientacfes 11 e 29, apresentando restricdes nas areas
de escape (stopway), com obstaculos fisicos que ndo permitiam a sua ultrapassagem.

Na cabeceira 11 existia um declive de aproximadamente 10 metros de altura, uma
cerca de seguranca do perimetro operacional e uma via publica de alta circulacdo de
veiculos.

Na cabeceira 29 existia um igarapé, circundado por vegetacdo e um declive de
aproximadamente 08 metros de altura.

No ultimo voo da aeronave, anterior ao incidente grave, a porta apresentou abertura
inadvertida em voo, a qual exigiu o pouso para verificacdo do ocorrido.

O piloto envolvido nesta ocorréncia ndo pesquisou a pane junto a manutengdo da
empresa, efetuando apenas um novo fechamento e travamento da porta, a fim de cumprir
a rota Manicoré—Manaus.

O Manual de Manutencdo da aeronave previa que fosse realizado um cheque e
ajuste do mecanismo de travamento da porta de passageiro-tripulantes quando houvesse
uma das seguintes situacgoes:

1. Quando estivesse dificil de fechar a porta;
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2. Quando houvesse um excessivo barulho de vento ao redor da porta,
3. Quando nao houvesse uma boa vedacéo quanto a ar ou agua;

4. Quando a porta estivesse abrindo em voo; ou

5. Quando a porta tivesse sido removida ou reparada.

ApoOs o incidente grave, durante a Acao Inicial, foi verificado que a porta dianteira da
aeronave ao ser fechada ndo apresentava o travamento por completo.

Nesta ocasido, testes feitos dentro da cabine, com o proprio piloto envolvido na
ocorréncia e com o Investigador-Encarregado, demonstraram que o curso da macaneta
nao atingia o seu ponto de travamento.

Visualmente, a porta também n&do se apresentava completamente alinhada com a
fuselagem, quando vista por fora.

Foi verificado que a trava superior estava desregulada, dificultando o fechamento e o
travamento.

No dia seguinte a Acéo Inicial, a manutencdo da empresa realizou a regulagem do
dispositivo da trava superior da porta, e a mesma foi fechada e travada adequadamente.

Nenhum vazamento foi encontrado no sistema de freios, bem como os pneus do
trem principal estavam intactos, sem marcas de desgaste irregular causado por
travamento das rodas.

Na Secdo 3 do Manual de Operacdo da aeronave esta prevista a situacdo de
destravamento da porta em voo (UNLATCHED DOOR IN FLIGHT).

No referido item, esta descrito o seguinte:

“Se a porta da cabine ndo estiver travada, ela podera abrir em voo. Isto podera
ocorrer durante ou logo apés a decolagem. A porta vai passear na posicdo aberta,
aproximadamente 3 a 4 polegadas. As caracteristicas de voo da aeronave nao serao
afetadas, exceto a reducao na performance. Retorne ao campo de maneira normal. Caso
seja praticavel, durante o arredondamento para o pouso, tenha um passageiro segurando
a porta para prevenir a movimentacao da mesma.”

O tripulante desconhecia este procedimento de emergéncia e acreditava que a
melhor opgéo para o caso de abertura de porta inadvertidamente seria descontinuar a
decolagem, a fim de evitar danos estruturais a aeronave, caso prosseguisse na mesma.

O piloto declarou que nao conseguiu reduzir a velocidade da aeronave em razéo da
ocorréncia de aquaplanagem, durante a frenagem.

Como nao foram encontradas marcas de pneu na pista compativeis com travamento
dos mesmos, e também ndo havia desgaste anormal dos pneus compativel com o
travamento dos freios, foi descartada a possibilidade da ocorréncia de aquaplanagem.

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave;
- Instrucéao;
- Superviséo gerencial.

4. Fatos

a) o piloto estava com os Certificados de Habilitagcdo Técnica e de Capacidade
Fisica validos;
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b) o piloto estava qualificado para realizar o tipo de voo;

c) a aeronave estava com o CA valido e as cadernetas de célula,motor e hélice
estavam dom as escrituracdes atualizadas;

d) no voo anterior da aeronave, realizado no mesmo dia no periodo da manha,
ocorreu a abertura inadvertida da porta e o piloto teve que retornar;

e) o piloto ndo reportou este fato no diario de bordo da aeronave;

f) a meteorologia no momento da ocorréncia era favoravel ao voo, porém chuvas
recentes deixaram a pista molhada;

g) a aeronave encontrava-se dentro dos limites de peso estabelecidos pelo
fabricante;

h) durante a corrida de decolagem, préximo a velocidade de rotacdo, houve a
abertura indvertida da porta;

1) o piloto interompeu a decolagem reduzindo o motor e aplicando os freios;

J) préximo a cabeceira da pista 29, o piloto utilizou frenagem diferencial (cavalo de
pau), a fim de controlar a aeronave nos limites da pista;

k) o piloto ndo conseguiu controlar a aeronave nos limites da pista, ultrapassando a
cabeceira 29;

[) a aeronave nédo teve danos; e
m) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Foi realizado um ciclo de palestras de Seguranca de Voo pelo SERIPA VII, no
ambito da empresa de taxi-aéreo envolvida na ocorréncia, com assuntos focados na
prevencao de acidentes na area de manutencéo, em 24SET2012.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-133/CENIPA/2013 — 001 Emitida em: 02/10/2014

Tendo em vista os fatos observados e relatados neste relatério, realizar auditoria
técnica no operador da aeronave com intuito de aprimorar os processos de instrucéo,
gerenciamento e manutencao.

Em, 02 de outubro de 2014.
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