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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nédo é foco do mesmo quantificar o grau de contrib@o dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
auto-incriminacao” deduzido do "direito ao siléncipalbergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer propgsit@ ndo o de prevencao de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao incidente com a aeronave PT-VMQ, modelo
EMB-720D, em 29.DEZ.2008, tipificado como falha do motor em véo.

Durante o voo, o motor da aeronave apresentou falha e vibracéo.

O piloto realizou um pouso de precaucao, normalmente, em um campo existente na
rota.

Os ocupantes sairam ilesos.
A aeronave néo teve danos.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil
APP Approach Control — Controle de aproximacao
CCF Certificado de Capacidade Fisica
CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

FL Flight Level — Nivel de véo

PCM Piloto Comercial Avido

PPR Piloto Privado Aviédo

RSO Recomendacao de Seguranca Operacional

SBSV Designativo de localidade — Aerédromo de Salvador

SERIPA Servico Regional de Investigacéo e prevencao de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

SNVB Designativo de localidade — Aerédromo de Valenca

SNVR Designativo de localidade — Aerddromo Vera Cruz (Aeroclube da Bahia)
uTC Universal Time Coordinated — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: EMB-720 D
Matricula: PT-VMQ

AERONAVE

Operador:
Addey Taxi Aéreo Ltda.

Data/hora: 29 DEZ 2008/20:30 UTC
Lat. 13°17'24’S-Long. 038°40'52"W
Municipio — UF: Vera Cruz — BA

Tipo:
Falha do motor em vbo

1 INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave decolou do Aerédromo de Valenca, BA (SNVB), as 16h10min, com o
piloto e quatro passageiros, com destino ao Aerodromo de Salvador, BA (SBSV).

Aproximadamente, 20 minutos apos a decolagem, o motor da aeronave apresentou
perda de poténcia e trepidacdo e o piloto efetuou um pouso de precaucdo na pista do

Aeroclube da Bahia, BA (SNVR).

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 04 -

1.3 Danos a aeronave
Nao houve danos a aeronave.

1.4 Outros danos
N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacgdes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO
Totais 3.000:00
Totais nos ultimos 30 dias 49:00
Totais nas Ultimas 24 horas 15:00
Neste tipo de aeronave 300:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 47:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 11:00

Obs.: As horas voadas foram fornecidas pelo operador.

1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado (PPR) no Aeroclube de Ribeirdo Preto,

SP, em 1999.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licengca de Piloto Comercial (PCM) e o seu Certificado de
Habilitacdo Técnica (CHT) estava valido até JAN2010.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e tinha experiéncia para realizar o tipo de véo.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) estava valido até 30
JAN 20009.
1.5.2 Aspectos operacionais

Tratava-se de um voOo de transporte de passageiro entre Valenca e Salvador.
Quando a aeronave estava proxima do Aerodromo de Vera Cruz, BA, ja nivelada no FLO35,
0 motor comegou a apresentar falhas intermitentes e vibragéo.

O piloto avistou a pista do aeroclube e solicitou, por seguranca, autorizacdo ao
Controle de Aproximacao (APP) Salvador para efetuar o pouso no referido campo.

Realizou o pouso normalmente e acionou a equipe de manutencdo da empresa.

1.6 Informac0Oes acerca da aeronave

A aeronave, modelo EMB-720 D, numero de série 720268, foi fabricada pela
EMBRAER em 1991.

O Certificado de Aeronavegabilidade estava valido. As cadernetas de célula, motor
e hélices estavam atualizadas.

A Ultima inspecado periddica, tipo 50 horas, foi realizada em 17.DEZ.2008 pela
oficina da Addey Taxi Aéreo Ltda., tendo voado 16 horas 30 minutos apos essa inspecao.

A Ultima revisdo geral, tipo 1.000 horas, foi realizada na mesma data, pela mesma
oficina. A Ultima revisdo do motor foi realizada em 01.SET.2008, pela Aero Espina Ltda.,
em Recife, PE. Uma revisdo do magneto do motor, realizada no dia 12.DEZ.2008, estava
registrada na caderneta do motor.

1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao voo.

1.8 Auxilios a navegacéao
O voo foi realizado sob regras de v6o visual.

1.9 Comunicacbes
Toda a comunicacéo foi realizada com o APP de Salvador.

1.10 Informacdes acerca do aerodromo

A pista do Aeroclube da Bahia (SNVR) era de asfalto, com dimensdes de 1.300
metros de comprimento e 30 metros de largura, com direcdo 08/26 e elevacao de 12 pés.
1.11 Gravadores de vbo

N&o requeridos e ndo instalados.
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1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

Nada a relatar.

1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgdes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas

A equipe de manutencdo da empresa constatou uma pane no magneto,
especificamente, no condensador do magneto esquerdo.

Investigando-se a origem dessa pane, foi informado pelos mecénicos da empresa
que, na ultima revisdo do motor, ndo foi realizada a inspecao desse componente, conforme
estava previsto no manual de manutencdo. Segundo testemunhas, a inspecéo do item foi
esquecida (sic).

1.17 Informacgdes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.
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2 ANALISE

Conforme verificado, havia um defeito no capacitor do magneto esquerdo do motor,
gue levou a falha e a vibracdo do motor.

Foi observado que a manutencdo do magneto nao fora realizada durante a Ultima
revisdo do motor, conforme previsto, sendo feita 03 meses depois, demonstrando
deficiéncia no controle e na supervisédo dos servigos de manutengao.

Uma supervisdo adequada poderia ter verificado a falha no servico de revisao.

3 CONCLUSOES
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava habilitado para realizar o voo;
c) 0 motor da aeronave apresentou falha intermitente e vibracdo em voo;
d) o piloto realizou um pouso de precaucéo;
€) 0s ocupantes sairam ilesos; e
f) néo houve danos a aeronave.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto psicoldgico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto operacional
a) Manutencéo da aeronave — contribuiu
Por ocasido da revisdo do motor, ndo foi realizada a revisdo do magneto,
conforme prevé o manual de manutencao.
b) Supervisao gerencial — contribuiu

A oficina que realizou a revisdo do motor ndo dispunha de um controle da
execucgao dos servigos. Nao houve uma supervisdo adequada, que poderia ter detectado a
falha do servico de manutencao.

3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Segura@gzeracional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num deteaaio prazo.
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Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o SERIPAI

A Aero Espina Ltda., recomenda-se:
RSO (1)044/2009/SERIPA I Emitida em 24 MAR 2010
1) Estabelecer meios de gerenciar adequadamente a proficiéncia dos seus mecanicos.

RSO (1)045/2009/SERIPA I Emitida em 24 MAR2010

2) Ministrar treinamento acerca dos riscos da falta de atenc&o situacional nos servicos de
manutencao.

RSO (1)046/2009/SERIPA I Emitida em 24 MAR 2010

3) Rever a capacidade dos funcionarios responsaveis pela qualidade dos servigcos de
manutencao prestados pela empresa.

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSO (1) 126/2010/CENIPA Emitida em 05/05/2010
1) Realizar Auditoria de Seguranca Operacional na Aero Espina Ltda.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar

6 DIVULGACAO
— Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC);
— Addey Taxi Aéreo Ltda.
— Aero Espina Ltda.,
- SERIPA I, I, I, IV, V, VI e VII.

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 05/05/2010
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