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ACIDENTE || gcal: Macaubas Colisdao em V6o com Obstaculo
Estado: BA

O objetivo Unico da investigacdo de acidentes éravpncdo de futuros acidentes ou
incidentes. O propoésito dessa atividade ndo é aeiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil € pais signatario.

Recomenda-se o seu uso para fins exclusivos dage&o de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da cidade de Brumado - BA com destino a Macaubas -BA.
Préximo a esta, sobre o trevo de acesso rodoviario, colidiu com uma rede de transmissao
de energia elétrica. A aeronave ficou presa por um dos cabos e chocou-se com o solo,
incendiando-se. Devido a acdo do fogo, houve perda total da aeronave e os dois
ocupantes faleceram no local.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01 --
Graves -- -- --

Leves - - --

llesos -- - -
Desconhecido -- -

2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros

Houve ruptura total da linha de transmissdo de energia, quebra da travessa
superior de trés postes de concretos e interrupg¢do no fornecimento de energia elétrica
para algumas cidades da regido.



lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informag0bes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
L0 = VL T 1.257:00
Totais nos Ultimos 30 dias.........cccceeeeeeeeeenee. 07:40
Totais nas dltimas 24 horas.............ccccvveeeee. 04:00
Neste tipo de aeronave............ccccceeeeeeeeeeenne, DESC
Neste tipo nos ultimos 30 dias............cccccun... DESC
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... DESC
b. Formacao

O piloto era formado pelo Aeroclube de Alagoas desde 1984.

c. Validade e categoria das licencas e certificados:
O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e Certificado IFR Valido.

d. Qualidade e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada.
O piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de v6o proposto.

e. Validade de inspecao de saude
A validade do Certificado de Capacidade Fisica do piloto é desconhecida.

2. Informag0des sobre a aeronave

A aeronave EMBRAER - 720D, fabricada pela Embraer, n° de série 720266, teve
sua ultima inspecéo tipo 50:00h realizada em 19/02/96 pela ATLANTA LTDA. Toda a
documentacdo da aeronave foi queimada no acidente ndo sendo possivel levantar
maiores dados a respeito de revisées e cadernetas de hélice, motor e célula.

3. Exames, testes e pesquisas
N&o realizado.

4. Informacgdes meteorologicas
Testemunhas declararam ser um dia de sol com poucas nuvens e vento calmo.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicagao
Nada a relatar.

7. Informagbes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.



8. Informacbes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave, realizando o v6o a baixa altura, sofreu o 1° impacto com os cabos
da rede elétrica que cruzava a estrada rodoviaria a 20mt de altura. Houve um grande
centelhamento, com curto-circuito, fogo e quebra dos cabos. Apds a aeronave guinar
para a esquerda, jA em chamas e presa a uma das partes de um cabo, ocorreu a
colisdo com o solo. O fogo consumiu toda a fuselagem e o combustivel.

A colisdo se deu em uma clareira com terreno firme e arborizado, proximo a
rodovia. Os destrocos ficaram concentrados.

9. Dados sobre o fogo

Conforme testemunhas, o fogo originou-se na colisdo da aeronave com o0s
cabos da rede elétrica a 20 m de altura, agravando-se no choque do avido com o solo,
em virtude do rompimento dos tanques de combustiveis. O fogo destruiu toda a
fuselagem da aeronave.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os ocupantes da aeronave foram eletrocutados e carbonizados, ndo havendo
possibilidade de abandono de aeronave.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais
O piloto possuia experiéncia suficiente de vbo e no tipo de aeronave.

A rota entre Brumados e Macaubas (61MN) deveria ser nivelada na altitude
minima de seguranca para voo visual. Segundo testemunhas, o voo ocorreu a baixa
altura durante toda a rota.

13. Aspectos humanos

Fisiolégicos - Nao ha indicios da contribuicdo desse aspecto para a ocorréncia
do acidente.

Psicologico - O clima de descontracdo na cabine entre o comandante e
passageiro (irmédo), pode ter gerado um relaxamento no nivel de atencdo do piloto e
uma consequente distracao e perda de foco, fatores relevantes para o sucesso do voo.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais

A rede de energia ndo estava sinalizada com as esferas padrao, na cor laranja,
em nenhum trecho da regido. Esta sinalizacdo existe para que pilotos de aeronaves
sejam alertados sobre os cabos elétricos de grande bitola com elevada voltagem.



IV. ANALISE

A aeronave foi avistada por testemunhas, durante toda a rota, realizando
navegacao a baixa altura. Quando estava proximo aos fios, tentou subir, curvando para a
esquerda, como se estivesse tentando livrar o obstaculo. Houve entdo a colisdo e um
centelhamento, com curto-circuito, fogo e quebra dos cabos, vindo a aeronave a colidir
com o solo, em chamas.

O proprietario da aeronave declarou que por varias vezes o piloto fez voos
rasantes sobre locais proximos a cidade e, numa ocasido, chegou a interromper uma
partida de futebol no campo daquela cidade. Declarou também que os v6os com o
mesmo a bordo eram conduzidos dentro da normalidade e que ndo tomou qualquer
medida para coibir as atitudes do piloto.

Segundo a andlise do aspecto psicolégico, conforme declaracbes de
testemunhas, a presenca do irméo a bordo pode ter gerado um clima de descontracdo na
cabine. Esta descontracdo provocou o0 relaxamento do processo de atengdo e
consequentemente impediu que o piloto visualizasse a rede elétrica a frente, a tempo de
realizar alguma manobra que evitasse a coliséo.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto era experiente em vOo e na aeronave;

(op

. a etapa de vb6o de Brumado para Macaubas (61 MN) foi realizada a baixa altura;

o piloto dizia-se conhecedor de todas as redes de energia elétrica da regiao;

o o

. houve transgressao as normas de trafego aéreo;
e. a aeronave colidiu com fio de alta tensdo proximo a cidade de Macaubas;

f. ap6s o 1° impacto, a aeronave comecou a incendiar-se e colidiu com o solo em
chamas; e

g. a aeronave foi considerada irrecuperavel e os dois ocupantes faleceram.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(). Aspecto Psicologico - Contribuiu
Houve participacdo de variaveis psicolégicas, a nivel individual, que
interferiram no desempenho do piloto da aeronave.
b. Fator Material
N&o houve contribuicdo deste fator.

c. Fator Operacional
(). Deficiente Planejamento - Contribuiu
O piloto executou o voo fora dos padrbes previstos para uma
navegacao em condic¢des visuais, realizando-o abaixo do nivel minimo previsto.

(2). Deficiente Supervisao - Contribuiu
4



O proprietario da aeronave, mesmo ciente das atitudes do piloto, o qual
efetuava vO6os rasantes sobre areas urbanas, ndo tomou qualquer medida
corretiva.

(3). Indisciplina de V6o - Contribuiu

O piloto realizou v6o a baixa altura sobre veiculos e pessoas, ignorando
0S riscos advindos das condi¢cdes marginais em que operava a aeronave.

VI. RECOMENDACOES
1. Os SERAC deverao:

a. Divulgar, no prazo de 60 dias ap0s sua aprovacao, o conteudo deste Relatério Final
para todas as empresas aéreas e aeroclubes de suas respectivas circunscri¢des,
visando a elevar o nivel de percepcéo dos operadores e proprietarios.



