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SIPAER

O Unico objetivo das investigacdes realizadas fgistema de Investigacdo e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencaofuteros acidentes aeronauticos.
De acordo com o Anexo 13 da Organizacéo de AviaCaal Internacional - OACI, da qual o Brasil

€ pais signatario, o propdsito dessa atividade mAdeterminar culpa ou responsabilidade. Este
Relatorio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatoa hipdteses, ou na combinacdo de ambos,
objetiva exclusivamente a prevencao de acidentesra@iticos. O uso deste relatério para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes @neas e trazer efeitos adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

O PT-VDX decolou de Pimenta Bueno — RO, por volta de 14h local, com destino
a Rondondpolis — MT, sob regras e condi¢bes de v6o visuais, tendo quatro pessoas a
bordo.

Segundo informacdes do tripulante e dos passageiros, em virtude de formacodes
pesadas na rota e um passageiro passando mal, o piloto optou por um pouso técnico na
pista ndo homologada da Fazenda Canada, no municipio de Nova Mutum — MT.

Ao pousar, perdeu o controle da aeronave no solo, a qual saiu pela lateral
esquerda da pista, colidindo a asa esquerda com um dos mourdes da cerca de arames
farpados que protegia o aerodromo.

A aeronave girou 180°, no plano horizontal, parando a, aproximadamente, 200m
antes da cabeceira final.

Todos os ocupantes sairam ilesos e somente alguns metros de cerca foram
danificados; a aeronave sofreu danos graves.



[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais
LesbOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 03

2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave sofreu danos graves:

a) Avarias _ hélice, parte inferior da fuselagem, asas (direita e esquerda), flapes
(direito e esquerdo) e ailerons (direito e esquerdo).

b) Destruido _ trem de pouso.

A aeronave também sofreu avarias leves no motor; nos estabilizadores
horizontal e vertical, no profundor e no leme de direc&o; nos sistemas de combustivel,
de lubrificacéo e elétricos.

b. A terceiros

Danificagao de, aproximadamente, 20m de cerca de arame farpado.



lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAIS .eeeeeiiiie e de 60h a 80h
Totais nos Ultimos 30 dias .......cccceeevvveeeeeiiniieeeenns Sem informac&o
Totais nas Ultimas 24 horas .........cccceeeeeeiiiiiinnns Sem informacéo
Neste tipo de aeronave .............ccceccvvvveeeeeeeeeeeenns Sem informagéo
Neste tipo nos dltimos 30 dias .............c...... Sem informagdo
Neste tipo nas Ultimas 24 horas ......................... Sem informagéo

A informacao “Horas de V6o Totais” do quadro acima € imprecisa, porque foi fornecida
pelo préprio piloto da aeronave, o qual estava em situacao irregular na ocasiao do
acidente.

b. Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube de Porto Velho - RO.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto fez o cheque de “Piloto Privado” (PP) em 02-05-96, tendo sido aprovado
pelo Cap.-Av. Edinei. Possuia também documento que comprovava sua aprovacao
em exame teorico para “Piloto Comercial” (PC).

d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de voo a ser realizado.

O piloto ndo possuia qualificacdo necessaria (no minimo, de Piloto Comercial)
nem experiéncia suficiente (no minimo, 200h de v60) para realizar transporte de
passageiros.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora de asa baixa, modelo EMB 720D, Minuano, e n°
de série 720217, foi fabricada pela EMBRAER em 1987. Estava com seu certificado
de aeronavegabilidade valido, tendo sua Ultima inspecdo sido do tipo (100h),
realizada em oficina homologada, MANAV, em Penapolis — SP, na data de 22-12-95.

ApoOs essa Ultima inspecao, a aeronave voou 34h; nao foi pesquisado o niumero
de horas disponiveis, tendo como referéncia a revisédo geral.

As cadernetas de voo (motor e hélice) estavam atualizadas e os servigos de
manutencao foram considerados periodicos e adequados.
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Durante a investigacdo, ndo foram levantadas hipoteses de falhas na
distribuicdo do carregamento da aeronave nem de extrapolacdo de limites de peso,
permitidos pelo fabricante.

O combustivel remanescente nos tanques, logo apos o acidente, foi retirado da
aeronave pelo arrendatario (algo em torno de 80 a 100 litros, segundo testemunhas).

. Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

. Informacdes meteorologicas

As informacdes meteorologicas foram obtidas por meio de testemunhas, as
quais prestaram depoimentos contraditérios. Nao havia informac6es meteorologicas
da rota disponiveis em Pimenta Bueno (RO).

O piloto da aeronave e o arrendatario, que estava de passageiro, informaram
que havia formacdes pesadas na rota. O piloto informou também que havia “uma
camada por volta de 4000ft” e que, abaixo da camada, “saiu visual e avistou a
fazenda”.

Os moradores da fazenda alegaram que o “tempo estava bom, o sol estava forte
e tinha apenas uma brisa.”

Durante a investigacdo, ndo foram colhidas cartas de vento, carta SIG WX e
informacdes meteoroldgicas de Vilhena (RO) e Cuiabd (MT) que fizessem referéncia a
data e a hora do acidente.

. Navegacao

A aeronave possuia, de acordo com o Manual de Operacgéo, VOR e ADF; porém
nao foram levantados na investigacdo se estavam funcionando. Nao foi investigado
também se havia ou ndo GPS (Global Positioning System) em funcionamento, a
bordo.

Havia auxilios a navegacao das cidades de Gi-parana (RO), Vilhena (RO) e
Cuiaba (MT), durante a rota prevista.

Como o piloto alegou que furou, descendo, uma camada a 4000ft, deduz-se que
sua altitude em cruzeiro era superior a essa; porém ndo houve pesquisa, durante a
investigacao, sobre este item.

A pista onde ocorreu o acidente (Fazenda Canada) dista da rota prevista, entre
Pimenta Bueno (RO) e Rondondpolis (MT), cerca de 85NM.

. Comunicacéao

Nada a relatar.
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Informacgdes sobre o aerédromo

A pista em que o piloto pousou 0 PT-VDX era clandestina, situada na Fazenda
Canadéa, municipio de Nova Mutum (MT), cujo dono era o Sr. Mauro Vilela.

Sua coordenada é S1340,5/ W056°19,3. A extensdo era de aproximadamente
800m, por 40m de largura e 1.250ft de altitude. Sua dire¢ao era 03/21. O tipo de piso
era barro, totalmente seco.

O local era plano, sem aclive, declive ou obstaculos apds cabeceiras.

. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O acidente ocorreu no sentido pista 03. A aeronave tocou no centro, embalada,
tendo consumido metade da extensdo do aerédromo antes do toque.

Durante a corrida apés o pouso, a aeronave foi saindo pela lateral esquerda até
colidir sua asa com um mourao de cerca.

A fuselagem parou sobre a cerca de arame, uma das pernas do trem de pouso
principal ficou a uns 3,5m da aeronave. Houve avarias de acordo com o item n2, de
“Il — Danos Materiais”.

. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Ndo houve necessidade de destruir ou desmontar a aeronave para a
evacuacao, pois foram utilizadas as portas normalmente.

Os passageiros e tripulantes sairam ilesos. O combustivel foi todo retirado e
cedido a um senhor de nome Marcos que ajudou a transportar os envolvidos no
acidente até a cidade de Nova Mutum (MT).

N&o foi acionado qualquer equipamento de emergéncia (ELT, por exemplo) nem
feita qualquer comunicacdo do acidente a qualquer 6rgdo ATS, para fins de
acionamento do SALVAERO.

Todos os itens foram desligados de acordo com o previsto, o combustivel foi
retirado dos tanques e a aeronave trancada.

Gravadores de V6o
N&o requeridos e néo instalados.

Aspectos operacionais

N&o foi levantado junto ao Aeroclube onde o piloto foi formado o preciso numero
de horas e 0s equipamento que voou, até a data do acidente (27-05-96). Porém,
pelas proprias declaracdes do tripulante, sua experiéncia de vbo ndo passava de 80h.
Para ser checado como “Piloto Privado” (em 02-05-96), houvera a necessidade de
comprovacao de um minimo de 50h junto ao checador do DAC.
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Os demais passageiros e 0 arrendatario ndo possuiam inscricdo como tripulante
no DAC.

Durante a investigacdo, nao foram colhidos dados como o plano de v6o da
missdo, o metar do aer6dromo mais préximo com tal servigco, a carta de vento do
momento, a carta SIG WX, declaracdes de 6rgaos ATS sobre qualquer contato que
possa ter sido feito para as informacgdes de vbo e alerta, ou mesmo, para o controle
de trafego aéreo.

N&ao ha informacdes sobre o planejamento da missdo e sobre a navegacgdo. Nao
foram levantados aspectos sobre os equipamentos eletrénicos (VOR, ADF, GPS) e
sobre 0os meios de apoio (cartas de navegacdo, computador de v6o e régua com
escalas e transferidor) disponiveis e utilizados para o vbo e em voo.

Havia quatro pessoas a bordo; o limite € 7. Nao foram investigadas as
influéncias de peso e balanceamento e se o piloto consultou a respectiva tabela ao
distribuir passageiros e carga no interior do aviao.

O combustivel drenado e entregue ao Sr. Marcos, por estimativa, era suficiente
para se chegar ao destino (de 80 a 100 litros).

O piloto declarou ter resolvido “iniciar a descida, pois tinha uma camada a
4000ft” e que, “ao cruzar a camada, saiu visual e avistou a fazenda”. Havia, pelo
menos, mais trés aerodromos, num raio de 20NM do local escolhido para pouso e,
mesmo assim, o piloto optou por pousar naquela pista.

N&o foi feito um sobrev6o para o reconhecimento do aerédromo: verificacbes
das condi¢fes da pista, presenca de animais, obstaculos e efeitos do vento.

Durante o pouso o piloto consumiu metade da extensao da pista antes do toque
e perdeu o controle do avido no solo, deixando que 0 mesmo derivasse a esquerda,
até o choque da ponta da respectiva asa com um obstaculo na lateral (cerca).

Os itens para desligamento e abandono da aeronave foram executados a
contento.

13. Aspectos humanos
a. Fisiolégicos
N&o pesquisado.
b. Psicoldgicos

Houve deciséo de efetuar um véo sem a qualificagdo necesséria.

Houve motivacdo excessiva para se pousar no aerédromo avistado, apés atingir
visual, abaixo da camada de 4000ft.

Houve pressa demasiada para a realizacdo do pouso; ndo houve o devido
cuidado, ja que o pouso seria feito em uma pista clandestina e desconhecida.

14. Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.
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15. Informacgdes adicionais

A Companhia Téxi Aéreo Presidente arrendara seu avido para o Sr. Francisco
de Assis Joca. Este tinha a intencdo de sair de Presidente Venceslau (SP) com
destino a uma fazenda em Apuana (RO) e, depois, regressar com a aeronave para
Presidente Prudente (SP), onde seria feita uma inspecdo do tipo 100h no
equipamento.

Para cumprir a missdo, o Sr. Francisco contratou o Comandante Branco que,
por motivo ignorado, voltou para Sdo Paulo (SP) com antecedéncia.

O arrendatario achou por bem contratar um piloto da regido (de Ronddnia) para
fazer o vb6o de retorno a Presidente Prudente (SP). Deu R$500,00 ao Sr. Walace
Nathan Costa Bezerra que se dissera qualificado para a missdo, segundo o Sr.
Francisco.

O arrendatario disse nao conhecer os documentos que distingue as
qualificagGes dos pilotos.

O piloto disse estar de “carona” no aviao.



PT-VDX 27-05-96

IV. ANALISE

A empresa “Companhia Taxi Aéreo Presidente” proprietaria do PT-VDX
arrendara seu avido para o Sr. Francisco de Assis Joca, pessoa fisica ndo habilitada
para atividade aérea e que ndo conhecia as Regras de Trafego Aéreo, o Cdbdigo
Brasileiro de Aeronautica e as responsabilidades civis e penais que recaem sobre os
operadores de aeronaves, em caso de acidentes.

A insipiéncia de pessoas que usam 0S servicos de transporte aéreo no pais é
um fator que contribui para a falta de seguranca das atividades, pois o
desconhecimento dos perigos de uma ma contratacdo (aeronave com inspecao
vencida, piloto ndo qualificado, etc.) acaba por colocar em risco vidas humanas.

A despeito da falta de pessoal para uma fiscalizacdo mais efetiva por parte das
autoridades aeronauticas, a educacédo e a divulgacdo do que é certo e do que é
errado em aviacdo € o melhor comeco para que todos se tornem “fiscais” de
Seguranca de Voo.

A Seguranca de V6o vai ao encontro do instinto de preservagdo da vida,
minimizando riscos e eliminando perigos. Gracas a ela, ha baixos indices de
acidentes o que da credibilidade a atividade aérea. Por isso, ela € do interesse
primordial de, pelo menos, quem usa 0s servicos de transporte aéreo e, na maioria
das vezes, de quem presta 0 servico.

A partir do momento que o proprietario de aeronave, que o arrendatario e que o
passageiro tiverem consciéncia das conseqiiéncias de uma operacao insegura, seja a
nivel de vidas humanas seja a nivel de prejuizos materiais e imputagdes penais,
teremos menos aventureiros envolvidos nas atividades aéreas e mais profissionais e
até leigos trabalhando para o sucesso das operacdes.

No caso em questéo, o procedimento da Cia. Taxi Aéreo Prudente, ao arrendar
o PT-VDX para uma pessoa sem conhecimento técnico na area, nao lhe poupou o
aviado nem tampouco |Ihe eximiria de responsabilidades em caso de mortes ou
prejuizos causados pela ma operacdo (utilizagdo) da maquina (sua propriedade).
Com certeza, em virtude do acidente, seus prejuizos foram maiores que seus lucros e
poderia ter sido pior.

Por sua vez, o Sr. Francisco, arrendatario, ao fazer a contratacédo do tripulante,
nao desconfiou de sua habilitacdo apresentada nem de sua experiéncia de voo.
Poderia ter feito uma verificagdo junto ao Aeroclube de Rondénia e junto ao SERAC,
mas nao tinha a devida atencao (informacao e educacgao) para o assunto.

Com o intuito de ilustrar o caso, faz-se a contraposicédo l6gica de que o Sr.
Francisco ndo entregaria a chave de sua casa a um empregado que mal conhece e
gue acabou de contratar, viajando logo em seguida, pois poderia ter uma surpresa ao
voltar; porém foi capaz de colocar sua vida e a de outros passageiros sob a
responsabilidade de uma pessoa (0 Sr. Walace) sem ter averiguado se seus
documentos eram verdadeiros e se realmente comprovavam a idoneidade alegada.

O Sr. Walace, piloto, apesar de saber (pois tinha aprovacdo em exame teorico
para PC) que ndo tinha a qualificacdo necessaria, aceitou R$ 500,00 (quinhentos
reais) para estar naquele voo; alegou estar de “carona”’, mas estava pilotando a
aeronave no trecho e na hora do acidente, além de ser o Unico com alguma
habilitacao técnica a bordo para controlar um aviao.
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Houve por parte do piloto, desde a contratacdo, a vontade de desobedecer
regras aeronduticas que eram de seu conhecimento. Os motivos que o levou a este
tipo de conduta ndo foram pesquisados (foram pedidos mas néo foram feitos laudos
sobre o Fator Humano).

A proposito de ter havido outros motivos anteriores ou concomitantes ao
propdsito de realizar esse vdo, a falta de ética € um mal que atinge hoje as mais
diversas profissbes no pais. Algumas escolas tém estado atentas ao tema; a ele tém
sido dedicados alguns tempos de aula. Afinal, do que adianta conhecimento se nao
se faz uso moral do mesmo? E importante também que o piloto tenha uma escala de
valores guiando suas atitudes e sua conduta. Com certeza uma consciéncia ética
evita acidentes, preserva vidas e teria influenciado positivamente para que néao
acontecesse este caso.

Um piloto que mal tinha experiéncia para fazer vbo em etapas menores, sob
condi¢des visuais, aventurou-se a voar por instrumentos, ou melhor, a voar sobre
uma “camada a 4000ft”, sem referéncias, fazendo conta de “proa e tempo”. Com o
conhecimento e informagdes que tinha nao haveria de ser bem sucedido em sua
navegacao.

Durante a investigagdo, ndo foram colhidos dados como o plano de voo da
missdo, 0 metar do aerédromo mais proximo com tal servico, a carta de vento do
momento, a carta SIG WX, declaracdes de 6rgdos ATS sobre qualquer contato que
possa ter sido feito para as informacgdes de vbo e alerta, ou mesmo, para o controle
de trafego aéreo.

Sabe-se que o piloto saiu de Pimenta Bueno (RO), mas ndo se sabe de qual
aerdédromo deste municipio. Nao se sabe quais informacdes aeronauticas poderiam
ter sido consultadas pelo piloto e se ele fez alguma consulta para realizar a misséao,
no aerédromo de partida.

N&o foram levantadas informacfes sobre o planejamento da missao e sobre a
navegacao. Ficaram ocultos aspectos sobre os equipamentos eletronicos (VOR, ADF,
GPS) e sobre os meios de apoio (cartas de navegacdo, computador de véo e régua
com escalas e transferidor) disponiveis e utilizados.

N&o ha como saber se o piloto distanciou-se da rota intencionalmente (para
desviar de formacdo meteorolégica ou para evitar fiscalizacdo), ou, por falha dos
equipamentos de navegacédo (pane), ou, por ndo saber usar os equipamentos ou 0s
meios de apoio (desabilitado, inexperiente e treinamento deficiente). A hipdtese mais
provavel € que ele se perdeu em voo.

Quanto as contradicbes sobre a meteorologia, um leigo ndo saberia reconhecer
tipos de nuvens; no entanto os efeitos de um Cumulus Nimbus impressionam, sao
sentidos e capazes de serem descritos por qualquer pessoa. Nao foi o caso na
localidade e préximo dela, sendo os moradores da regido, testemunhas do acidente,
saberiam descrevé-los ou confirma-los.

bY hY

Quanto a camada a 4000ft (depoimento do piloto) e a brisa (depoimento de
testemunhas no solo) sdo informacdes que se completam para identificar uma
formacao de stratus que poderia prejudicar o pleno contato visual com o solo.

7

Havia quatro pessoas a bordo; o limite permitido é de sete. Nao foram
investigadas as influéncias de peso e balanceamento, de forma que ndo ha como

aventar a possibilidade desse item ter influenciado na performance da aeronave
durante o pouso. Provavelmente ndo, em funcdo do niamero de passageiros.

10
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O combustivel drenado e entregue ao Sr. Marcos, por estimativa, era o
suficiente, mas no limite, para se chegar ao destino (de 80 a 100 litros), oportunidade
esta que os envolvidos néo tiveram em funcédo do acidente.

Segundo tripulante e passageiros, a decisdo de pousar foi em virtude de
condicBes meteorologicas adversas e de se ter um passageiro passando mal a bordo.

No entanto, estavam a 85NM distante da rota normal entre a partida e o destino,
ja com 1h e 30min de vbo, quando deveriam estar passando proximo a Cuiaba (MT);
esse fato, além de depoimento de outras testemunhas de que o tempo estava bom,
nos leva a ndo aceitar pacificamente a versdo dos envolvidos.

A inexperiéncia do piloto, o desconhecimento de pontos de controle relevantes
(que o orientassem na regido), o desconhecimento das condi¢des do vento no nivel
escolhido e a provavel camada de stratus que o impedia de ver o solo o levaram a se
distanciar 85NM da rota normal de v6o.

Provavelmente deve ter deixado transparecer a situacao para 0S passageiros,
pois ndo somente turbuléncia mas nervosismo gera aerocinetose (vontade de
vomitar) _ sejam imaginadas, entdo, as reacdes de um passageiro em vOo ao saber
gue o piloto desconhece o local onde esta; que ndo tem contato visual com o solo,
gue ja era o tempo de passar sobre determinada cidade (no caso, Cuiaba) e a ela
nao aparece. E, para completar, descobre que o piloto ndo sabe, em termos de
combustivel, quanto tempo ainda o avido pode permanecer voando.

Na verdade, havendo ou ndo um passageiro passando mal (aerocinetose) isto
nao seria motivo relevante para um pouso técnico, pois um saco de enjéo resolveria o
problema.

Foi um planejamento que ndo deu seguranca ao piloto: tinha duvidas sobre a
performance do avido em termos de consumo e ndo sabia com precisdo quanto
tempo ainda teria de autonomia. Sem estar plotado, pois passara algum tempo sem
ter referéncias visuais com o solo, ndo sabia a distancia e proa para o destino, tendo-
Ihe restado a opcdo de descer (furar a camada de stratus), pousar e perguntar a
alguém, no chao, onde estavam.

O piloto declarou ter resolvido “iniciar a descida, pois tinha uma camada a
4000ft” e que, “ao cruzar a camada, saiu visual e avistou a fazenda”. Havia, pelo
menos, mais trés aerddromos, num raio de 20NM da Fazenda Canad4, local
escolhido para pouso.

Quando se sentiu perdido, o piloto ja estava desconsiderando fiscalizacdo ou
homologacéo de pista. Sua preocupacdo deveria estar girando em torno de uma
“pane seca”. Portanto, pode nao ter sido intencional e sim uma “necessidade” o
pouso em pista ndo homologada.

Chega-se a essa hipotese, porque ao efetuar a descida, o piloto ndo teve o
cuidado de procurar aerodromo maior e melhor na regido nem de fazer o
reconhecimento do que escolheu para pousar, o que demonstra pressa e nervosismo.
Também nédo optou por arremeter e refazer seu trafego, de forma a aproveitar mais a
extensdo da pista para parar e controlar a aeronave (lembremos que ele consumiu
metade da extensdo antes do toque para pouso). Ja no solo, o piloto ndo teve o
dominio

da aeronave; ndo tendo a pista contribuido para seu insucesso pois, apesar de néo
ser homologada, estava em boas condi¢des.

11
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Ao contrario, se estivesse em uma situacdo controlada, procuraria um lugar
melhor para pousar. Ou, encontrando apenas aquele, faria um sobrevbo de
reconhecimento verificando as condicbes da pista, a presenca de animais e
obstaculos e os efeitos do vento. Depois, faria uma aproximagao para toque junto a
cabeceira escolhida, com velocidade mais baixa, de forma a ter maior facilidade de
controlar e parar o avido no solo.

Entretanto a pressa e o nervosismo, além da falta de treinamento, somaram-se,
para prejudicar o desempenho na fase de pouso: o0 piloto consumiu metade da
extensdo da pista antes do toque e perdeu o controle do avido no solo, deixando que
0 mesmo derivasse a esquerda, até o choque da ponta da respectiva asa com um
obstaculo na lateral (cerca).

Apdés a parada no solo, ja seguros, o piloto executou os itens para desligamento
e abandono da aeronave.

N&o se descarta a hipGtese de estar acontecendo atividade ilicita (trafico de
drogas e contrabando) nesta missdo, a qual ensejaria a intencdo do tripulante e dos
passageiros de se manterem na clandestinidade. Mesmo assim, este caso traz
ensinamentos e beneficios a Seguranca de Voo.

Os elementos de investigagdo elencados no Relatério de Investigacao e outros
deduzidos, que possam ter levado aos provaveis fatores contribuintes, estdo todos
discriminados nesta andlise, tendo havido ou ndo atividade ilicita como objetivo da
missao.

A investigacdo de acidente aeronautico desenvolvida pela autoridade
aeronautica visa a prevencao de novos sinistros. Todos os dados que possam ser
trazidos a baila devem ser coletados, independentemente de suspeita de atividade
ilicita. As declaracbes de tripulantes, passageiros, testemunhas, controladores de
trdfego, a coleta de elementos para a producdo de laudos periciais (combustiveis,
lubrificantes , partes da aeronave, funcionamento dos sistemas, medicbes de
deslocamento no solo, toques de hélice e distancias entre destrocos, etc.), as provas
documentais (informacBes meteoroldgicas, cartas aeronauticas, equipamentos de
apoio, etc.) todos eles servem de apoio para se fazer prevencao.

Uma coleta maior de dados poderia ter confirmado a hipotese aqui sugerida ou
trazer a tona fatos novos os quais dariam origem a outras hipéteses. Identificando
mais precisamente os fatores contribuintes, as recomendacfes de seguranca seriam
mais pontuais e abrangentes, na medida da ocorréncia.
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V. CONCLUSAO

1. Fatos:

a. A Companhia Taxi Aéreo Prudente arrendou o PT-VDX para o Sr. Francisco de
Assis Joca.

b. O Sr. Francisco de Assis Joca contratou um piloto, o Sr. Walace Nathan Costa
Bezerra, sem a qualificacdo necessaria (que seria de Piloto Comercial) para
executar uma missao de transporte de passageiros.

c. O Sr. Walace tinha a qualificacdo de “Piloto Privado” e possuia documento que
comprovava sua aprovacao em exame teodrico para “Piloto Comercial”. Tinha no
minimo 50h de véo (minimo para se fazer o cheque de Piloto Privado) e no maximo
80h (declaradas pelo proprio durante a investigacao).

d. Os servicos de manutencéao realizados no PT-VDX estavam em dia _ adequados e
periodicos.

e. O PT-VDX decolou de Pimenta Bueno (RO) com destino a Rondondpolis (MT).
Durante o voo, com aproximadamentelh e 30 min, o piloto ja tinha desviado cerca
de 85NM a esquerda do eixo da rota.

f. Com 1h e 30min de vbo, aproximadamente, o piloto decidiu descer, avistou o
aerodromo da Fazenda Canada, municipio de Nova Mutum (MT), e resolveu pousar.

g. O aerédromo da Fazenda Canada era clandestino, porém estava em boas
condicgdes.

h. Durante o pouso, apds o toque, o piloto perdeu o controle da aeronave no solo,
deixando que a mesma derivasse a esquerda, até colidir com a respectiva asa em
uma cerca de arame farpado, na lateral da pista.

i. A aeronave sofreu danos graves e o tripulante e 0os passageiros sairam ilesos.

j. O combustivel que restara nos tanques foi drenado e entregue a uma pessoa que
ajudou a levar os envolvidos até a cidade de Nova Mutum (MT).

k. Durante a investigacdo deixaram de ser colhidos varios elementos necessarios
(citados no item “IV - Analise”) a elucidacéo de todos os fatores contribuintes.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

Fisiologico — ndo pesquisado.
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Psicoldgico — indeterminado

O piloto ficou tenso por ndo estar plotado no terreno e percebeu a situagdo em que
se colocara. Passou sua tensdo para 0s passageiros e resolveu pousar na primeira
pista que avistasse. As incertezas de sua posicao e de quanto lhe restava de
autonomia determinaram sua pressa de estar no solo e seu nervosismo, por nao ter
mais o controle da situacao. Isso pode ter afetado seu desempenho na fase de
pouso, quando consumiu meia extensao de pista antes do toque e deixou que a
aeronave derivasse a esquerda na corrida apGs 0 pouso.

. Fator Material

N&o contribuiu.

Fator Operacional

(1) Deficiente instrucéo - contribuiu

O piloto nao tivera o treinamento pratico necessario (como PC) para realizar aquele
v0o. Nos itens planejamento, manutencado de rota, aproximacédo na reta final e
controle da aeronave no solo ele foi deficiente. No aspecto psicomotor, percebendo
gue a aeronave estava derivando a esquerda, ndo foi capaz de corrigir o erro (com
uma arremetida ou aumentando a amplitude de pedal). Por tudo isso, houve
deficiéncia qualitativa e quantitativa em sua instrucao.

(2) Deficiente Supervisdo — contribuiu

Tanto o proprietario quanto o arrendatario ndo tomaram os devidos cuidados. O
proprietario, porque arrendou uma aeronave para alguém que ndo tinha
conhecimento de legislacdo aeronautica nem de cuidados que deveria tomar na
operacdo da mesma. O arrendatario, porque ndo verificou as antecedentes
operacionais do piloto, junto ao Aeroclube, contratando para a missdo um piloto néo
gualificado para ela.

(3) Pouca experiéncia de vbo e na aeronave - contribuiu

O piloto tinha de 50h a 80h de vbo. Provavelmente teve duvidas sobre sua
autonomia em voo, hora em que resolveu descer e procurar um lugar para pouso,
além de néo ter mantido plenamente contato visual com o solo em sua navegacao
sob regras VFR, saindo da rota prevista em grande amplitude (85NM).

N&o foi levantado na investigagdo o namero de horas que tinha precisamente no
modelo, porém este nimero, por estimativa, € menor que 50h. Com essas poucas
horas no modelo, o piloto ndo adquiriu experiéncia suficiente para contrariar as
tendéncias do avido no solo.

(4) Condicbes meteoroldgicas adversas - contribuiu

O piloto se propés a fazer um voo visual, porém ficou sobre uma camada de stratus
gue o impediu de fazer sua navegacao por contato plenamente.
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(5) Deficiente aplicacdo dos comandos - contribuiu

O piloto ndo aplicou a amplitude necesséria de pedal para contrariar a tendéncia da
aeronave derivar a esquerda, vindo a sair da pista e colidindo com a cerca na
lateral.

(5) Deficiente planejamento — contribuiu

O piloto ndo se preparou adequadamente para o0 v0o, pois, face aos
acontecimentos, percebe-se que ndo usou informacdes sobre a meteorologia, sobre
performance da aeronave e sobre auxilios e meios de apoio a navegacédo. Deixou
de ficar em condicfes visuais, provavelmente desconhecia a autonomia que lhe
restava e deixou de usar ADF, VOR, cartas, etc. Caso contrario, seu erro nao teria
sido tao gritante (85NM de distancia ou 40min de voo da rota prevista).

(6) Indisciplina de vdo — contribuiu

O piloto néo estava qualificado para realizar a missao, pois nao era Piloto Comercial
(PC), tinha conhecimento disso e, mesmo assim, resolveu descumprir a norma,
aceitando R$500,00 para isso.
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VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSBH9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOetiadas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1 - O DAC devera:

a. Determinar a suas equipes de Acao Inicial que sigam uma lista de procedimentos
durante as investigacOes, coletando todos os dados possiveis (depoimentos,
documentos) e materiais para pericia, que possam elucidar a seqiéncia dos
eventos do acidente, mesmo que, a principio, haja indicios de atividade ilicita
(trafico de drogas, contrabando, etc.), a partir da presente data.

b. Proibir a proprietarios o arrendamento de aeronaves para pessoas fisicas ou
juridicas que nao tenham condicbes de gerenciar a atividade aérea por nao
serem do ramo ou por desconhecerem as normas que regulam essa atividade, a
partir da presente data.

c. Divulgar na midia (jornais, revistas, radio, televisdo e internet) assuntos sobre
Seguranca de V6o, que facam coneccao entre acidentes e descumprimento de
normas legais ja existentes, periodicamente, a partir de 12 meses.

d. Determinar que os aeroclubes insiram em seus cursos de formag¢do o minimo de
02 aulas sobre ética profissional, aulas essas que facam coneccdo entre
acidentes e desvio de conduta, a partir de 12 meses.

e. Determinar critérios minimos de treinamento para Piloto Privado, por tipo de
aeronave, num prazo de 12 meses.

f. Apresentar proposta de legislagdo ao EMAER que venha obrigar os tripulantes a
terem documento similar a Carteira de Trabalho e Previdéncia Social (CTPS),
onde seja possivel se comprovar, resumidamente, o histérico operacional do
tripulante e se possa anotar as clausulas basicas de um contrato, num prazo de
12 meses.
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g. Apresentar proposta de legislacdo ao EMAER, num prazo de 12 meses, que, com
maior especificidade, estabeleca o seguinte:

> que todo tripulante, que ndo seja empregado de empresa aérea cadastrada,
teve ter vinculo associativo com algum aeroclube registrado no DAC,;

> que toda pessoa fisica ou juridica que se proponha a contratar servicos de
tripulacdo de aeronaves, devera fazé-lo mediante contrato com o aeroclube e néo
diretamente com os tripulantes; e

> que os aeroclubes definam em seus Estatutos ou Regimentos as regras para
as inscricdes, a conduta de associados, as contratacfes, as contribuicdes e as
definicbes de escala de tripulantes, e outras que forem pertinentes a sua
administracdo e a sua operacao.

h. Apresentar ao EMAER uma proposta de convénio com governos municipais que
possa contribuir para o0 aumento da fiscalizacdo dos aerédromos, dos aeroclubes
e da habilitagéo dos pilotos, num prazo de 12 meses.
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