COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
o ACIDENTES AERONAUTICOS
SUMA DE INVESTIGACAO

1. Informacdes Factuais
1.1. Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
033/1G/2013 16/FEV/2013/-15:00 (UTC) SERIPA IV IG-033/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE OUTROS 23°26729” S | 045°04’11” W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AEROPORTO DE UBATUBA - SDUB UBATUBA SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-ROB EMBRAER EMB-711 ST
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PRIVADO TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesbes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES DANOS MATERIAIS
POB lleso Leve Grave Fatal Desconhecido Nenhum
Tripulante 01 01 00 00 00 00 Leves
Passageiro 01 01 00 00 00 00 X | Graves
Total 02 02 00 00 00 00 Destruida
Terceiros 00 00 00 00 00 Desconhecido

2. Histérico do voo

Durante decolagem da pista 09 de Ubatuba (SDUB), em condi¢des visuais, 0 piloto
recolheu o trem de pouso, mantendo a aeronave em voo rasante sobre a pista. Apds cruzar
a cabeceira oposta, sobre o alambrado que separa as areas interna e externa do aerédromo,
o piloto curvou a direita e a ponta da asa direita colidiu contra uma fiacdo de telefonia.

O fio partiu-se e o piloto relatou ter sentido um "impacto”, ndo notando interferéncia na
aeronavegabilidade. Prosseguiu o voo, efetuando o pouso em seu destino — Campo de
Marte (SBMT).

O piloto reportou, aos investigadores do SERIPA 1V, que durante a decolagem a
aeronave sofreu uma "corrente de ar descendente”, o que ndo pode ser comprovado pela
investigacdo. A aeronave sofreu danos graves no bordo de ataque da asa direita. Os
ocupantes ficaram ilesos.

3. Comentarios

A ocorréncia nao foi comunicada de imediato a autoridade de investigacao,
contrariando, a época, a NSCA 3-5/2008. Houve indicios de realizagdo de um peffil
improprio de decolagem, quanto a excessiva velocidade, baixa altura e grande inclinacéao
préximo ao solo. Além disso, nao foi efetuado regresso para SDUB logo apds colisao, a fim



de verificar possiveis danos a aeronave, contrariando a operagdo segura da aeronave e
descumprindo o CBA em seu artigo 166.

4. Fatos

a) o piloto estava com o CMA valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o piloto realizou uma decolagem baixa, recolhendo o trem de pouso sobre a pista e, apos
curvar a direita, a aeronave colidiu a asa direita contra uma fiacao de telefonia;

g) o piloto prosseguiu no voo, pousando em SBMT,;
h) a aeronave teve danos graves; e
i) 0s ocupantes sairam ilesos.

5. AcOes Corretivas

O piloto foi orientado pelo SERIPA IV quanto a necessidade de comunicacéo
imediata da ocorréncia para a autoridade de investigacdo, bem como quanto a necessidade
de se observar parametros minimos de seguranca na decolagem. A ANAC foi formalmente
informada pelo CENIPA sobre o incidente grave para as a¢Oes administrativas julgadas
pertinentes.

6. Recomendacoes de Sequranca de Voo

Nao ha.

Em, 08 / JUL / 2013.



