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Modelo: KW-1 QUERO-QUERO OPERADOR:

AERONAVE Matricula: PT-PKC Aeroclube de Brasilia

Data/hora; 28 FEV 1998 — 15:15P TIPO:
ACIDENTE |Local: Aerédromo de Luziania

Cidade, UF: Luziania — GO Perda de controle em vbo

O Unico objetivo das investigacOes realizadas peistema de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo deéufas acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de AviacaalQnternacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propésito dessa atidda ndo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consio baseia-se em fatos ou hipoéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamentegevgncao de acidentes aeronauticos. O uso deste

relatorio para qualquer outro proposito podera indin a interpretacoes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de SWUZ (Luziania) rebocada por um Aeroboero AB-180, para
um voo de treinamento/recreacdo. Apos 8 minutos de vbo, houve o desligamento a 600

metros AGL (2000 pés AGL), partindo entdo o piloto para o voo planado que durou mais 01 h
25 min.

Ao finalizar o vbo, o piloto aproou a vertical da pista em uso para fazer o circuito de
trafego que foi realizado normalmente, abandonando a curva de espera a 300 m de altura.

Ja na reta final da pista 11, que foi enquadrada na altura de 50 metros, o piloto
decidiu fazer uma curva de 360° pela esquerda para perda de altitude. Apos o término desta
curva, foi decidido executar uma segunda curva de 360° também pela esquerda. Ao iniciar a
segunda curva, o planador entrou em parafuso pela esquerda vindo a colidir com o solo.

O piloto sofreu lesBes graves e a aeronave ficou completamente destruida.

. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves 01 - -
Leves - - -

llesos - - -
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos irrecuperaveis na fuselagem asa direita, aileron direito,
cabine de pilotagem, e danos graves aos estabilizadores horizontais e verticais,
profundor, aileron esquerdo, leme de direcéo e asa esquerda.

b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacbes sobre o pessoal envolvido
a. Horas voadas

PILOTO
TOULQIS  ++vvvvrerrrrrernmmmemeerteeeeeee ettt s bbb a e e e e eeeaaeeaeee e e s e e s sa bbb b beraeeees 63:40
TOtais NOS GIMOS 30 QIS wrrreereerrreessrsrrrrrrrrriiiiriiirer e e e e s e s 00:10
TOtaiS NAS UIHIMAS 24 NOTAS  w++eeerrerererssarssrnrnrriiiiiiiiiirereee e e e e s e s s e s s 00:10
NeSte tip0 08 @EIONAVE  +rrrrrrrrmseseie e 11:00
Neste tipo NOS UIIMOS 30 di@as ~ «werererremrrsemimsse e, 00:10
Neste tipo Nas GIMAs 24 hOTAS  «+-swerewreerrssmmisseee s 00:10

b. Formacéo
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Brasilia em 1997.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Privado, categoria planador, e estava com
seu Certificado de Habilitagdo Técnica valido.

d. Qualificacédo e experiéncia para o tipo de voo

O piloto era qualificado em v6o de planador e possuia pouca experiéncia para
a realizacao do tipo de voo.

e. Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo planador, asa alta, utilizada para a pratica desportiva, com
capacidade maxima permitida de um tripulante, modelo KW-1 QUERO-QUERO, e niamero
de série 115, foi fabricada pela Industria Paranaense de Estruturas em 1983.

Estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.

A sua ultima inspecéao foi do tipo 50 h realizada pela Oficina do Aeroclube de Brasilia,
em 30 OUT 1997, sendo que a aeronave voou 19 h apos esta inspe¢do. Nao ha registros
de sua ultima inspecéo geral.
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Os servicos de manutencédo foram considerados periédicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas.
Nao realizados.

4. Informagdes meteorologicas

As condi¢cdes meteorologicas predominantes da localidade eram de visibilidade
acima de 10 km, sem nebulosidade e de turbuléncia moderada.

5. Navegagéao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo

A pista de asfalto do aer6dromo, com cabeceiras 11/29, possuia 1.200 m de
comprimento e 20 m de largura e era compativel com o tipo de aeronave. A cabeceira
escolhida foi a 11, que fornecia componente de vento predominante de proa, no momento
da aproximagé&o para 0 pouso.

O aerdodromo localizava-se a 3269 ft de elevagéo acima do nivel do mar.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O choque inicial se deu logo apés o parafuso, quando a aeronave colidiu com
arbustos numa atitude de 30° picados e com asas inclinadas a 30°, com o sentido de 180°
defasados da aproximacdo para o0 pouso na pista RWY 11. Em seguida, a aeronave
chocou-se com o solo, vindo a parar totalmente numa atitude de 10° picados.

Os destrocos ficaram concentrados.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Em conseqiéncia da desaceleracdo, os cintos e suspensérios atuaram eficazmente,
evitando lesdes fatais ao piloto.

ApOs a parada total, os primeiros socorros foram prestados ao piloto por dois médicos
sécios do Aeroclube de Brasilia. Uma equipe do Corpo de Bombeiros de Brasilia foi
acionada para apoio, tendo chegado ao local cerca de 30 min apés.
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11.Gravadores de V6o

N&o requeridos e nédo instalados.

12.Aspectos operacionais

No dia do acidente, o piloto foi submetido a um véo de readaptacdo com um instrutor
do aeroclube, numa aeronave duplo comando, modelo NEIVA-B (PT-PBI), tendo em vista
que ja havia quatro meses que ndo voava no Quero-Quero. Apos 12 min de vbéo de
readaptacédo, o piloto foi considerado readaptado para o voo solo, no qual o acidente em
pauta ocorreu.

Nada de informacg@es foi possivel obter do instrutor, a respeito do desempenho do
piloto durante o curso de PP, na categoria planador, tendo em vista o seu falecimento dias
apos o acidente em questéo.

Para a realizacdo do vb6o solo, o piloto utilizou a aeronave KW-1 (modelo
“monoplace”), cujas caracteristicas de performance diferem bastante da aeronave utilizada
no vbo de readaptacéo (NEIVA-B).

Segundo os registros da caderneta de v6o, o piloto encontrava-se ha 04 (quatro)
meses e 23 (vinte e trés) dias sem pilotar o planador KW-1 (QUERO-QUERO).

No acidente em questdo, uma aeronave propulsada rebocou normalmente o planador
até uma altura aproximada de 600 metros (2000 ft), quando houve o desengate do cabo
para que o piloto iniciasse as técnicas apropriadas de voo planado.

Apos 1 h e 25 min de vbo, o piloto decidiu retornar para o pouso em SWUZ
(Luziania), e realizou o circuito de trafego padrédo para a pista RWY 11, abandonando a
curva de espera a 1000 ft (300 m) adequadamente. Ja na reta final da pista 11, que foi
enquadrada na altura de 50 metros, o piloto decidiu fazer uma curva de 360° pela
esquerda para perda de altitude. Ap6s o término desta curva, ndo tendo perdido altitude,
decidiu efetuar a segunda curva de 360° também pela esquerda, quando entdo a aeronave
entrou em parafuso pela esquerda a 50 metros de altura.

Testemunhas, participantes do aeroclube, observaram a aproximacéo da aeronave a
partir do abandono da curva de espera, e declararam ver o piloto realizando o circuito de
trafego normalmente, com a excessao de uma nao definicdo da perna do vento, a qual foi
a continuacdo da prépria curva de espera, de modo que o piloto encontrou-se na
aproximacao final a 50 metros de altura e praticamente na cabeceira em uso (11).

Testemunhas observaram também que, apés a realizagdo da primeira curva de 360°,
nao houve perda de altitude significativa, sendo iniciada entdo uma segunda curva com o
mesmo intuito. Esta segunda curva foi executada com o nariz alto, o spoiler da aeronave
aberto e com média inclinacdo nas asas, condicbes favoraveis para a perda de
sustentacao e descontrole em voo.

13.Aspectos humanos

a. Fisioldgico
Em entrevista, o piloto informou ter participado de uma festa em comemoracéo ao
aniversario de sua mae, e declarou que se encontrava cansado no dia do acidente, por

ter dormido tarde na noite anterior e pela semana de trabalho a que havia sido
submetido.
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b. Psicolégico

Em entrevista, o piloto demonstrou ser uma pessoa metddica e enquadrada nos
referenciais tedricos, afetos aos procedimentos operacionais.

O piloto declarou que sempre se sentiu seguro quanto a formacéo tedrica recebida
no curso, quanto ao treinamento, manutencdo da aeronave e observancia dos aspectos
relativos a seguranca de vbéo por parte do Aeroclube de Brasilia, local onde fez sua
formacéo.

Considerou ter um bom relacionamento com o grupo - colegas e instrutores do
aeroclube.

No dia do acidente, o piloto passava por um momento de elevada ansiedade, tendo
em vista as expectativas que tinha de realizar novamente o v6o solo, apds quatro meses
fora da atividade aérea, e da possibilidade de receber um comunicado profissional,
julgado importante.

14.Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.

15.Informagdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

Das evidéncias disponiveis, ndo houve participacdo do fator material, das condicdes
de infra-estrutura do aerdédromo de Luziania (SWUZ), das condi¢Bes técnico-operacionais da
aeronave, do vbo com a aeronave rebocada e das condi¢cdes meteorologicas, predominantes
no dia, que pudessem ter influenciado no acidente em questao.

De acordo com o piloto, o voo planado de 01 h 25 min ocorreu dentro da maior
normalidade, o que descarta a hipétese de ter havido alguma emergéncia em voo, de
qualquer natureza, que pudesse deixar o piloto em condicbes mais estressantes e
insatisfatorias para o pouso.

Segundo o relato de testemunhas, a aeronave estava adentrando no circuito de
trafego normalmente, ao realizar a curva de espera a uma altura estimada de 300 m, todavia
observaram a falta de uma definicdo da perna do vento, a qual foi a continuacdo da propria
curva de espera, de modo que o piloto atingiu a aproximacédo final a 50 metros de altura
sobre a cabeceira em uso (11), evidenciando o ndo cumprimento do estabelecido no trafego
padrdo para planadores, que é de girar da perna base para a final a 80 metros de altura,
porém em condi¢des de efetuar um segmento de reta final controlando a rampa de planeio.

Além disso, o piloto, ao perceber que se encontrava na situacdo de uma rampa
bastante acentuada, optou por realizar uma curva de 360° para perda de altitude. Apos a
execugao desta curva, testemunhas viram a aeronave na mesma condi¢cdo de altura que
antes, o que exigiu do piloto a realizagcdo da segunda curva com 0 mesmo intuito. Esta foi
executada com o nariz alto (baixa velocidade), spoiler aberto e com média inclinacdo das
asas, colocando a aeronave numa atitude favoravel para a perda de sustentacdo. Apds 180°
da segunda curva de 360°, a aeronave entrou num parafuso para a esquerda. O piloto tentou
descomanda-lo, porém, devido a baixa altura, ndo houve espaco suficiente para a
recuperacgdo da atitude anormal, tornando o acidente irreversivel.
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Considerando o historico de véos do piloto, apos o término do curso de Piloto Privado
(PP), sua experiéncia na aviagao era de 63 h de vbo, sendo que, das horas voadas, apenas
11 h foram efetuadas na aeronave KW-1 (QUERO-QUERO).

Além disso, de acordo com o registro em caderneta de vo6o, houve um espagamento
maior do que quatro meses entre o Ultimo voo realizado pelo piloto na aeronave e o dia do
acidente, evidenciando alto indice de descontinuidade, o qual, aliado a sua pouca
experiéncia, permitiu um desempenho abaixo do esperado, quando da necessidade de ser
realizar um julgamento mais preciso, em fungédo da condi¢do que se encontrava no circuito
de trafego.

Apés a realizacdo de 12 min de vbéo de readaptacdo na aeronave NEIVA-B, o piloto foi
considerado readaptado para o voo de planador, possibilitando-o a realizar o véo na
aeronave KW-1 (QUERO-QUERO), cujas caracteristicas de desempenho sdo bem distintas.

Tendo em vista a descontinuidade de v6o do piloto e a sua pouca experiéncia, o
pequeno tempo de voo efetuado em sua readaptagcdo tornou-se insuficiente para que suas
habilidades psicomotoras, raciocinio, julgamento e decisbes pudessem ser bem
desempenhados durante o vdo solo, principalmente frente as situacdes adversas.

Quanto ao aspecto fisioldgico, observou-se que pode ter influenciado no desempenho
do piloto, tendo em vista os sinais de cansa¢co demonstrado, devido a semana de trabalho
que havia passado e as poucas horas de sono, por ter participado de uma festa no dia que
antecedeu o acidente, podendo ter promovido no piloto a diminuicdo de seus reflexos
psicomotores e capacidade de raciocinio e de decisao.

Observou-se no piloto um alto grau de ansiedade, que pode ter prejudicado as suas
condi¢Oes para o vbo, tendo em vista o tempo em que se encontrava afastado da atividade
aérea, aspecto que poderia leva-lo a superestimar as suas condi¢cdes operacionais no
momento de maior concentracdo. O piloto pode, ainda, ter relevado o cansaco fisico, o qual
declarou ser consequéncia da semana anterior, devido a expectativa de um contato
profissional que também estava sendo aguardado com grande ansiedade.

Assim sendo, a ansiedade para realizar o v6o a despeito das suas reais condi¢coes
operacionais, a expectativa de um contato profissional mobilizando suas prioridades, o
cansaco fisico da atividade semanal, associado ao repouso insuficiente, em virtude da festa
de aniversario da véspera, todos potencializados pela sua pouca experiéncia profissional na
aeronave e a descontinuidade entre os seus voos, combinaram-se em um momento critico
do vbo, a aproximacédo para o pouso, prejudicando o desempenho do piloto.

Verificou-se, ainda, que a readaptacao realizada nao foi suficiente para fornecer ao
piloto o treinamento necessario a realizagdo do véo, nas condi¢des existentes.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto era habilitado e qualificado;
b. o piloto possuia pouca experiéncia de voo;
C. 0s servicos de manutencdo da aeronave foram considerados adequados e periédicos;

d. o piloto realizou um véo de readaptagcdo de apenas 12 min, ap0s quatro meses sem
realizar voos no planador KW-1;
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e. o piloto apresentou indicios de ansiedade, devido a expectativa de efetuar novamente
o vbo solo, ap6s quatro meses fora da atividade aérea;

f. o piloto demonstrou sinais de cansaco para a realizacdo do voo, por ter tido poucas
horas de sono na noite que antecedeu o acidente;

g. o piloto decolou para realizar um voo de treinamento;

h. o piloto ndo cumpriu o circuito de trafego previsto para pouso, chegando alto na final;
i. o piloto realizou duas curvas de 360° na final;

J. nasegunda curva, a aeronave entrou em atitude anormal (parafuso) a 50 m do solo;
k. a aeronave colidiu com o solo, ficando completamente destruida; e

I. o piloto sofreu lesGes graves.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

(1) Fisiolégico - Indeterminado

Houve sinais de cansa¢o acumulado pelo piloto nos dias que antecederam o

acidente, o que pode ter comprometido o seu desempenho.
(2) Psicolégico - Contribuiu
Houve indicios de ansiedade relativa ao v6o solo no planador, apés quatro
meses fora da atividade aérea, e a uma expectativa de iminente contrato profissional.
b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional
(1)Pouca experiéncia de V6o na Aeronave — Contribuiu

O piloto possuia apenas 63 h de voo e apenas 11 h na aeronave KW-1
QUERO-QUERO, o que propiciou que cometesse erros durante a realizacdo do
trafego para pouso.

(2)Deficiente Aplicagdo dos Comandos - Contribuiu

O piloto executou uma curva de média inclinacdo a baixa altura e com baixa
velocidade, levando a aeronave a uma atitude anormal (parafuso).

(3)Deficiente Julgamento - Contribuiu

O piloto efetuou o trafego fora dos parametros corretos, encaixando-se alto na
aproximacao final, provocando duas curvas a baixa altura para correcdo, em que
terminou por entrar em parafuso.
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(4)Deficiente Supervisdo — Contribuiu

A direcdo do aeroclube permitiu que o piloto fosse liberado para o véo solo no
KW-1 apds ter realizado uma readaptacao insuficiente, dado o periodo de tempo
afastado da aeronave, o que combinou-se a sua pouca experiéncia na sequéncia de
eventos que levou ao acidente.

(5) Deficiente Instrugéo — Contribuiu

O vobo de readaptacdo de 12 min para o piloto que se encontrava ha mais de
guatro meses sem voar a aeronave contribuiu para o seu baixo desempenho durante
uma das fases mais criticas do vdo, 0 pouso.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSI3-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdedtidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O Aeroclube de Brasilia devera, no prazo de trés meses:

Revisar o seu programa de instrucdo e de readaptacédo de pilotos, estabelecendo
critérios bem definidos de horas minimas de v6o a serem feitas e de instrucdes tedricas a
serem seguidas, para os casos de readaptacdo de pilotos, obrigando os instrutores a
abordagem, em brifim, de procedimentos de seguranca a serem obedecidos.

“Tendo em vista o prazo decorrido entre o acidente e a elaboracdo deste relatério,
as recomendacdes abaixo tém o proposito de registro e divulgacdo aos envolvidos, bem
como encerrar o ciclo da prevencgao, cabendo aos mesmos encaminharem ao CENIPA as
acOes corretivas adotadas, relativas ao acidente”.

A época foram cumpridas as seguintes RECOMENDAGOES DE SEGURANCA
DE VOO:

2. Os SERAC deverao, no prazo de seis meses:

a) Orientar os INSPAC para exigir, durante os cheques e recheques, a cobranca mais
rigorosa do cumprimento dos parametros minimos de horas de v6o, conhecimento
tedrico e desempenho das habilidades psicomotoras dos pilotos, nas diversas fases
do voo.
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b) Abordar em seminarios e palestras as analises de acidentes que apresentem perda
de controle em v6o, enfatizando os aspectos de pouca experiéncia de voo e 0 ndo
cumprimento das normas e procedimentos de seguranca estabelecidos.

c) Orientar os aeroclubes de planadores de suas regides sobre a necessidade de se
estabelecer padrbes e regras minimas para a readaptacdo em aeronaves, definindo
critérios de seguranca, tomando como base os dias em que o piloto estiver fora da
atividade aérea.

Em 21/06/2005.
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