COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO

DE ACIDENTES AERONAUTICOS

‘ RELATORIO FINAL ‘

AERONAVE: PT- NZA

MODELO: EMB-711ST- CORISCO

DATA: 18 ABR 1996



AERONAVE

Modelo: EMB-711ST
Matricula: PT- NZA

OPERADOR: Pedro Pereira de
Oliveira

ACIDENTE

Data/hora: 18 ABR 1996 — 16:15 Q
Local: Aerddromo de Navirai
Municipio, UF: Navirai, MS

TIPO:
Pouso longo

O Uunico objetivo das investigacdes realizadas p8istema de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao daufas acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacadl@nernacional - OACI, da qual o
Brasil € pais signatario, o propoésito dessa atiddando € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conslio baseia-se em fatos ou hipoteses,
ou na combinacado de ambos, objetiva exclusivamenfgevencao de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatorio para qualquer outro propoésito podeinduzir a interpretacdes erroneas e trazer

efeitos adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aerédromo de Nova Andradina — MS com destino a

localidade de Guaira — PR (SSGY), a fim de realizar o transporte de trés passageiros.

Apés vinte minutos de vbdo, o piloto notou uma oscilagdo na pressdo de
combustivel.

Como nao conseguiu solucionar o problema, resolveu realizar um pouso de

precaucao na pista existente na cidade de Navirai — MS.

A aeronave tocou o solo além da metade da pista e ultrapassou a cabeceira

oposta, vindo a colidir com uma arvore e um tanque de combustivel vazio.
O avido sofreu danos graves e alguns ocupantes tiveram ferimentos leves

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

LesbOes Tripulantes

Passageiros Terceiros

Fatais -

Graves -

Leves 01

01 -

llesos -

02

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves: no motor, na hélice, na fuselagem, no trem de

pouso e na asa esquerda.

b. A terceiros

N&o houve.
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lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAIS .oeeeeeiiiee e 97:40
Totais nos Ultimos 30 dias ............eevvvvveviiinnninnnnns 06:00
Totais nas Ultimas 24 horas .........cccceeeeeiiiiiiinnnns 00:20
Neste tipo de aeronave ..........ccccccvveieiieeeneeennnnns 23:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias .............ccc.... 06:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas ...........ccccceee...... 00:20

As horas de voo foram obtidas a partir do registro pessoal do piloto.

b. Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube de Guaira— PR em 1993.

c. Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Privado e estava com sua habilitagcao valida.
N&o possuia habilitacdo para voo por instrumentos.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado, mas tinha pouca experiéncia na atividade aérea.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotor, modelo EMB-711ST e numero de série 711300, foi
fabricada pela EMBRAER em 1980. Estava com o certificado de aeronavegabilidade
vélido desde 24 NOV 1992. A ultima inspec¢édo foi do tipo 100 h, simultaneamente a
uma Inspecdo Anual de Manutencao (IAM) e a aeronave voou 20 h 39 min apds a
mesma. O servico foi realizado na Aero Agricola Palotina em 10 de marco de 1996.
N&o ha registro da ultima revisao geral.

A caderneta de motor estava atualizada, porém a caderneta da hélice e o
relatério de vdo estavam desatualizados.

Os servigos de manutencdo foram considerados periodicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas

N&o foram realizados exames, testes ou pesquisas no sistema de combustivel e
nem no motor da aeronave.

4. Informacdes meteoroldgicas
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Nada a relatar.

5. Navegacéo
N&o foi preenchido Plano de Véo.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerodromo

O aerédromo da cidade de Navirai — MS € publico, administrado pela Prefeitura
Municipal de Navirai, ndo possui designador de localidade no ROTAER e esta situado
nas coordenadas 23° 08’ 00”S /054° 12’ 00"W.

Dotado de uma pista de asfalto com cabeceiras 09/27, possui as dimensdes de
1200 m de comprimento por 23 m de largura e elevagdo de 1250 ft. No dia da
ocorréncia o aerodromo estava fechado, conforme registro do SERENG-4.

No momento do acidente, a pista encontrava-se desobstruida com a superficie
seca e um pouco esburacada.

. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

O acidente ocorreu no prolongamento da pista 09, ndo havendo qualquer
impacto anterior. A distribuicdo dos destrogcos foi do tipo concentrada, ndo tendo
ocorréncia de fogo apos o choque.

O primeiro impacto ocorreu com a cerca que limitava a 4rea do aerédromo, ndo
alterando a trajetoria da aeronave. O segundo impacto ocorreu com uma pequena
arvore e o terceiro impacto foi com um tanque de combustivel vazio, ambos no
prolongamento da pista.

ApOs o terceiro impacto, a aeronave inclinou 90° em relagéo ao solo, sob o seu
eixo longitudinal em sentido para a esquerda, interrompendo o deslocamento nesta
posicao.

A asa esquerda partiu-se no deslocamento final e permaneceu proxima aos
destrocos; o trem de pouso do tipo retratil e os flapes, foram encontrados na posi¢ao
“em baixo”.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Todos os ocupantes usavam cinto de seguranca no momento da ocorréncia e
apos a parada da aeronave, abandonaram a mesma sem problemas pela porta
principal direita.

Somente o piloto e 0 passageiro que estava sentado na nacele dianteira
sofreram pequenas escoriacdes (lesbes).

11. Gravadores de V6o

N&o requeridos e néo instalados.
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12. Aspectos operacionais

a) O piloto notou a oscilagdo na pressdo de combustivel e afirmou que realizou
o procedimento de troca de tanque.

b) O piloto tinha o conhecimento de sua localizagcdo e resolveu realizar um
pouso de precaucdo na pista de uma usina na cidade de Navirai, mas ao
avistar a pista da referida cidade, mudou de opinido e prosseguiu para esta
localidade.

c) A pista da cidade de Navirai era maior do que a pista da usina inicialmente
escolhida, além de ser asfaltada.

d) A aeronave ficou em diagonal e acima da altura do trafego padrdo para a
cabeceira 09 da pista de Navirai.

e) O piloto prosseguiu na aproximacédo para 0 pouso e efetuou o toque proximo
a cabeceira oposta.

f) Nao foi considerado pelo piloto a hipotese de uma possivel arremetida no ar
ou no solo.

g) O OSV responsavel pela acdo inicial ficou em duavida se o piloto tinha
realizado o pré-véo corretamente, principalmente no tocante a drenagem de
agua dos tanques, antes da primeira decolagem do dia.

13. Aspectos humanos

a. Fisiolégicos

N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisiologica relevantes
para o acidente.

b. Psicoldgicos

N&o foram encontrados indicios de alteracbes de ordem psicoldgica relevantes
para o acidente.

14. Aspectos ergondémicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

Tratava-se de um vbo entre os aerodromos de Nova Andradina — MS e Guaira —
PR (SSGY) , com o objetivo de transportar trés passageiros.

Apés vinte minutos de vbdo, o piloto notou uma oscilagdo na pressdo de
combustivel e realizou a troca de tanque conforme o previsto, porém a indicacdo da
pressao continuou oscilando.

Como nao conseguiu solucionar o problema, resolveu realizar um pouso de
precaucao na pista de uma usina existente na cidade de Navirai — MS, que era a mais
proxima que tinha conhecimento.



PT-NZA 18 ABR 1996

Ao avistar a cidade de Navirai, o piloto percebeu que a pista dessa cidade
oferecia melhores condi¢cdes de pouso, pois era asfaltada e tinha um comprimento maior
do que a pista da usina. Resolveu, entdo, prosseguir para esse aerodromo, apesar de
estar em diagonal com 0 mesmo e muito alto para efetuar o circuito de trafego padrao.

O piloto realizou uma final direta para a cabeceira 09 bem acima da rampa e da
altura prevista para a aproximacao visual, evidenciando uma inadequada avaliacdo em
prosseguir para 0 pouso nessas condi¢des; pois 0 mesmo poderia ter efetuado uma
arremetida no ar ou uma curva de 360° na final para a perda de altura, tendo em vista
gue o motor ainda estava em funcionamento.

O toque no solo ocorreu proximo a cabeceira oposta, onde a distancia restante
nao seria suficiente para a parada da aeronave dentro dos limites da pista.

O primeiro impacto ocorreu com a cerca que limitava a &rea do aerédromo, ndo
alterando a trajetoria da aeronave. O segundo impacto ocorreu com uma pequena arvore
e o terceiro impacto foi com um tanque de combustivel vazio, ambos se encontravam no
prolongamento da pista.

ApOs o terceiro impacto, a aeronave inclinou 90° em relagéo ao solo, sob o seu
eixo longitudinal em sentido para a esquerda, interrompendo o0 seu deslocamento nesta
mesma posicao.

O avido sofreu danos graves. O piloto e o passageiro da nacele dianteira
tiveram ferimentos leves.

O uso do cinto de seguranca foi preponderante para que o0s demais
passageiros, que estavam na parte traseira, saissem ilesos do acidente.

E importante registrar que a posi¢do do comando do flape foi encontrada “em
baixo”, demonstrando que o piloto ndo tentou uma arremetida.

As condi¢cbes meteoroldgicas reinantes no momento do acidente eram boas e
nao influenciaram no sinistro.

A falta de experiéncia do piloto esteve presente na consumacgao do acidente,
pois 0 mesmo possuia 97 h 40 min totais de voo e apenas 23 h nesse modelo.

O OSV responsavel pela acéao inicial ficou em duvida se o piloto tinha realizado
0 pré-voo da aeronave corretamente, principalmente no tocante a drenagem de agua dos
tanques, pois o piloto ndo foi muito categorico na sua afirmativa, quando foi interpelado.

N&o foi possivel determinar a causa da oscilacdo da pressdo de combustivel por
nao ter sido realizado nenhum tipo de teste ou pesquisa no motor e nem no sistema de
combustivel da aeronave. A hipétese mais provavel € que tenha sido apenas erro na
indicacao do instrumento, visto que o motor permaneceu em funcionamento e 0s servigos
de manutencéo foram considerados adequados.

V. CONCLUSAO

1. Fatos:
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a. o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido;

b. o piloto estava com o Certificado de Habilitagcdo Técnica valido;

c. 0 piloto possuia pouca experiéncia na atividade aérea;

d. os servicos de manutencao foram considerados adequados e periddicos;
e. nao foi preenchido Plano de Voo;

f. no dia da ocorréncia o aerodromo estava fechado;

g. o piloto verificou a oscilagéo na pressao de combustivel;

h. ao realizar a aproximagdo para pouso de precaucdo, o piloto permitiu que a
aeronave ficasse acima da altura do trafego padrao para a cabeceira 09 da pista de
Navirai;

i. o piloto efetuou o toque proximo a cabeceira oposta, ultrapassando os limites da
pista;

j. a aeronave colidiu com a cerca limitrofe do aerédromo, uma arvore e um tanque de
combustivel vazio;

k. a aeronave sofreu danos graves: no motor, na hélice, na fuselagem, no trem de
pouso e na asa esquerda;

l. o piloto e um passageiro sofreram lesdes leves.

. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

N&o Contribuiu

b. Fator Material

N&o Contribuiu

c. Fator Operacional
(1) Deficiente manutencéo — Indeterminado

N&o foi possivel determinar a causa da oscilacdo da pressdo de combustivel por
nao ter sido realizado nenhum tipo de exame, teste ou pesquisa no motor e nem no
sistema de combustivel da aeronave.

(2) Pouca experiéncia de véo ou na aeronave — Contribuiu

O tipo de acidente e a pouca quantidade de horas de v6o tanto totais como na
aeronave, evidenciam a falta de experiéncia do piloto.
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(3) Deficiente julgamento — Contribuiu

O fato do piloto ter prosseguido para 0 pouso bem acima da altura prevista e
efetuado o toque no solo préximo a cabeceira oposta, evidencia uma inadequada
avaliacdo; pois 0 mesmo poderia ter efetuado uma arremetida no ar ou uma curva
de 360° na final para a perda de altura, tendo em vista que o motor ainda estava em
funcionamento.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSBH9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOetiadas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1- A ABAG dever4, no prazo de trés meses:

Divulgar o conteudo deste relatério no ambito de sua associacdo, a fim de que os
ensinamentos adquiridos sejam transmitidos a todos os usuarios da aviacdo geral, como
forma de prevencéao de acidentes.

2- O SERAC-4 devera, de imediato:

Confeccionar um DIVOP deste acidente e divulga-lo para todos os Aeroclubes e
Escolas de Aviacdo na sua area de atuacdo, bem como encaminha-lo para os outros
SERAC, a fim de que os ensinamentos extraidos sejam utilizados por ocasido de Palestras
e Simposios de Seguranca de Voéo.

3- O DAC devera, no prazo de trés meses:

Realizar uma ampla divulgacdo, através dos seus SERAC’s, da importancia da
correta utilizacdo do Plano de V6o para a seguranca das operacdes e do trafego aéreo, bem
como as consequéncias de sua nao apresentacao.



