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Local: Faz. Adriana
Municipio, UF: Alto Gargas, MT

TIPO:
ACIDENTE

Perda de controle em vb6o

O unico objetivo das investigacOes realizadas fgistema de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao deifas acidentes ou incidentes aeronauticos.
O proposito dessa atividade nédo € determinar cubparesponsabilidade, principio este contido no
art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacdo de Aviacdo Clnternacional - OACI, da qual o Brasil é

pais signatario. Recomenda-se o uso deste Relatbmal para fins exclusivos da prevencao de
acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Rondonépolis (SWRD) com destino a Fazenda Adriana,
em Alto Garcas (MT).

A chegada ao destino ocorreu apds o pér-do-sol.

Durante a realizac&o do circuito de trafego, ao realizar o enquadramento da final
pela esquerda, o piloto perdeu o controle da aeronave, ocorrendo a colisdo com o solo.

O impacto, seguido de explosdo, causou a perda total da aeronave e 0
falecimento do piloto.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -
Graves - - -

Leves - - -
llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacgao.

b. A terceiros



Nao houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = £ T 3500:00h
Totais nos Ultimos 30 dias........cccccceeeeeeeeeenne. DESC
Totais nas Ultimas 24 horas..............cccceeeees DESC
Neste tipo de aeronave...........ccccccceeeeeeeeeenne, 120:00h
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... DESC
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... DESC
b. Formacéo

O piloto era formado pelo Aeroclube de Maringa desde 1982.

c. Validade e categoria das licengas e certificados
O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com seu Certificado
de Habilitacdo Técnica classe multimotor e IFR valido.
d. Qualificacéo e experiéncia de vb6o para o tipo de misséo realizada
O piloto era gqualificado e possuia experiéncia de vbo e na aeronave para
realizar a missao.
e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, modelo BE 58TC e numero de série TK-84, foi fabricada pela
BEECH AIRCRAFT, em 1978. Estava com os certificados de matricula e
aeronavegabilidade validos, tendo voado 03:00h apds a ultima inspecdo de 100h,
realizada no dia 14/03/97.

Os servicos de manutencéo foram considerados adequados e periodicos.

3. Exames, testes e pesquisas
N&o foram realizados em funcao do grau de destruicdo da aeronave.
Pela analise dos destrocos e evidéncias encontradas no local de impacto, a
aeronave chocou-se contra o solo com propulséao.
4. Informacdes meteoroldgicas

As informacbes foram colhidas por meio de testemunhas. O vento era
desconhecido, sem restricdo de visibilidade, com noite escura, sem luar.

5. Navegacao



N&o aplicavel.

6. Comunicacao
N&o aplicavel.

7. Informacdes sobre o aerodromo

Trata-se de uma pista de terra, com 1200mts, néo registrada e nhdo homologada
pelo Ministério da Aeronautica.

N&o possuia balizamento noturno e, apesar da irregularidade no registro, era
compativel para operacdes de aeronave BE-58, para voo diurno.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

O impacto ocorreu na area de operacdo do aerddromo, em local plano e
cultivado.

O primeiro impacto ocorreu com a asa esquerda no solo.

Os destrocos ficaram concentrados, ficando a aeronave totalmente destruida
pelo impacto e pelo fogo.

9. Dados sobre o fogo

O fogo ocorreu devido ao atrito com solo, apGs o impacto, tendo o combustivel
participado como material de combustao.

A aeronave foi totalmente consumida pelo fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
N&o houve.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e n&o instalados.

12. Aspectos operacionais
O piloto decolou sem verificar o horario do por-do-sol na localidade.

O piloto realizou uma decolagem as pressas, devido ao encontro com um
amigo, atrasando-a em 40 minutos além do planejado.

O procedimento de aproximacéo foi realizado em v6o noturno, para uma pista
sem registro e balizamento apropriado.

Durante a aproximacao para a pista, nao foi calculada corretamente a altura na
curva base, ocasionado, provavelmente, pela perda da no¢do de profundidade em
relacdo a pista.

13. Aspectos humanos



a. Fator fisioldgico

As circunstancias do acidente pressupfe uma provavel desorientacdo espacial
pela perda de referéncias visuais ao tentar efetuar o pouso noturno em pista nao
balizada.

b. Fator psicolégico

N&o pesquisado.

14. Aspectos ergondmicos
N&o houve.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

A decolagem de Rondonépolis estava prevista para as 16:15h, o que
ocasionaria a chegada ao local de destino antes do por-do-sol.

Entretanto, devido ao encontro ocorrido com um amigo, o piloto decolou
somente as 17:55 h.

Com o tempo de vb6o estimado em 15 minutos, o destino seria atingido no
periodo noturno, em noite escura e sem referéncias visuais que auxiliassem o piloto.

Mesmo assim, houve o prosseguimento do voo e a tentativa, sem sucesso, do
pouso na fazenda Adriana.

Apesar de o fator psicoldgico nao ter sido pesquisado, existem indicios de que o
piloto, além de conhecer bem a regido, provavelmente foi motivado em prosseguir o voo
em virtude da necessidade de pernoitar na fazenda. A interferéncia deste fator reduziu o
nivel de alerta situacional do piloto, ndo deixando que ele percebesse 0s erros que
ocasionaram o acidente.

Através de declaracdo de testemunhas, foi constado que o piloto realizou o
trdfego normal, efetuando, porém, a perna do vento e o enquadramento muito baixo,
provavelmente querendo evitar a perda do contato visual com a pista.

Em relagdo a este acidente, a hipotese mais provavel é que a curva do
enquadramento da final foi realizada com uma inclinacdo de asa excessiva para as
condicdes do momento (vbo noturno, baixa altura, auséncia de balizamento, poucas
referéncias externas, etc...) ocasionando a perda de sustentacdo. A inclinacdo excessiva
provavelmente foi ocasionada por uma desorientagdo espacial, comumente ocorrida nesta
situacodes.

Houve um primeiro impacto com a ponta da asa esquerda no solo e a posterior
explosédo da aeronave.

N&o foi identificada qualquer anormalidade nos motores pelas testemunhas que
observaram o trafego para o pouso, corroborada pela posi¢cdo das hélices nos destrocos,
descaracterizando uma possivel falha de motor.



V. CONCLUSAO
1. Fatos
a. o piloto estava com seus certificados validos;
. a aeronave estava com a manutencdo adequada e periodica;
houve um atraso de 40 minutos no horario previsto para a decolagem;
. 0 piloto atingiu o destino apés o pér-do-sol;
. a pista de destino néo era registrada e balizada para o v6o noturno;

- O o 0 o

o piloto tentou efetuar o pouso, realizando um trafego pela esquerda,;

durante a curva para enquadramento da pista, a aeronave colidiu com o solo e
explodiu;

@

h. a aeronave ficou totalmente destruida; e
I. 0 piloto faleceu no local do acidente.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
Aspecto fisiologico - Indeterminado

Ha indicios de que o piloto tenha sofrido uma desorientacdo espacial, causada
pelas condi¢cbes adversas antes do pouso, ocasionando a perda do controle da
aeronave e a colisdo com o solo.

b. Fator Material

N&o contribuiu.
c. Fator Operacional

(1) Deficiente planejamento - Contribuiu

O piloto realizou uma decolagem as pressas e sem um planejamento adequado,
para atingir o destino em condi¢8es visuais diurnas, ndo atentando para o horéario do
por-do-sol.
(2) Influéncia do meio-ambiente - Contribuiu

Devido ao horério, o piloto ndo possuia a no¢cdo de profundidade necessaria
para executar o procedimento correto de pouso.
(3) Deficiente superviséo - Contribuiu

O proprietario da aeronave permitiu a utilizacdo de sua aeronave em pista sem
registro e sem homologacédo, mesmo sabedor dos seus direitos e deveres previstos
no Cédigo Brasileiro de Aeronautica (CBAer).

(4) Indisciplina de V6o - Contribuiu
O piloto realizou v6o noturno para uma pista sem registro e sem homologacéao.

VI. RECOMENDACOES



Recomendacao de Seguranca, conforme definido na MSB49 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acg&o ou conjunto de acdeasiadas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronéautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgZm qual foi dirigida, em ac&o,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. Os SERAC deverao, imediatamente:

Divulgar o conteudo deste Relatério Final para todas as empresas e aeroclubes de sua
circunscrigdo, por meio de DIVOP, seminarios de aviagdo civil e de seguranca de v6o
ou outros meios que julgar eficaz, visando a elevar o nivel de seguranca de voo da
aviacao geral brasileira por intermédio dos ensinamentos colhidos desta investigacao.



