CENIPA

Sistema de Investigacao e Prevencéo ~
de Acidentes Aeronauticos RELATORIO FINAL

MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

AERONAVE |[Modelo: C- 210N
Matricula: PT-LOD

OPERADOR
ONICIO REZENDE

Data/hora: 21/DEZ/94 - 10:00P

Local: fazenda S&o Judas Tadeu -
municipio de Itapirapua

ACIDENTE

Estado: Goias

TIPO:
Perda de controle em vb6o

O objetivo fundamental da investigacédo de aciderdes prevencao de futuros acidentes ou
incidentes. O propoésito dessa atividade ndo € dweiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do

qual o Brasil € pais signatario.

Recomenda-se 0 seu uso para fins exclusivos dagiredo de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Sdo Félix do Xingu com destino a Montes Claros de
Goias. Ao sobrevoar a fazenda S&o Judas Tadeu, o avido foi avistado em voo
desgovernado, chocando-se, logo apos, contra o solo.

Houve perda total da aeronave e o falecimento dos seis ocupantes da mesma.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

LesbOes Tripulantes

Passageiros Terceiros

Fatais 01

Graves --

Leves --

llesos --

Desconhecido -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros
N&o houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO



1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAUS. e DESC.
Totais nos Ultimos 30 dias.........cccceeeeinnnnnnns DESC.
Totais nas ultimas 24 horas.............ccceeeee. DESC.
Neste tipo de aeronave...........cccceeeeeeeeeeeennnnnns DESC.
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... DESC.
Neste tipo nas ultimas 24 horas................... DESC.

b. Formacao

N&o ha registros de que a pessoa que se encontrava no comando da
aeronave (“piloto”) tivesse recebido instrucdes de pilotagem, bem como tivesse
frequentado alguma instituicdo de formacao na area de aviagao.

c. Validade e categoria das licencas e certificados:

O “piloto” ndo possuia certificado IFR.

d. Qualidade e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada.
O “piloto” ndo possuia nenhum tipo de habilitacdo técnica, tampouco
experiéncia para a execugado da misséo realizada.
e. Validade da inspecao de saude:
O “piloto” ndo possuia Certificado de Capacidade Fisica.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave modelo C-210N, numero de série 21064733, fabricada pela
CESSNA, sofreu a sua ultima revisdo geral (tipo 1.000h) na Taxi Aéreo Goias,
possuindo 2284.2h totais de célula, 940.6h totais de motor e 940.6h totais de hélice.

N&o ha registros afetos a adequabilidade e periodicidade dos servicos de
manutencao realizados.

3. Exames, testes e pesquisas

Nao foram realizados testes nos componentes da aeronave, em razao do alto
grau de destruicdo da mesma.

4. Informacdes meteoroldgicas

Por informacdes de testemunhas e de uma fotografia publicada por um jornal da
regido, tirada no local do acidente, poucas horas depois da ocorréncia, havia a
presenca de chuva, nuvens (CB, CU), com teto baixo e cobertura de 8/8.

5. Navegacéo
N&o aplicavel.



6. Comunicacao
N&o aplicavel.

7. Informacgdes sobre o aer6dromo
O acidente ocorreu fora da area de aer6dromo.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave colidiu com o solo com um angulo de 35° picados; os destrocos
estavam concentrados na area do impacto, a exce¢do de uma parte da asa esquerda
que foi localizada a 300 m da posi¢cdo na qual se encontrava o aviao.

A regido do acidente é plana, com vegetacao rasteira, apresentando superficie
firme e irregular.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
N&o aplicavel.

11. Gravadores de V0o
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

O vbo consistia em decolar de Séo Félix do Xingu com destino a Montes Claros
de Goiés, transportando cinco passageiros.

A rota pretendida apresentava condicdes meteorologicas desfavoraveis ao voo
visual, com teto baixo, cobertura a 8/8 e presenca de formacbes pesadas (CU e CB)
com chuva moderada.

A aeronave fora adquirida no dia 29 de setembro de 1994, quase trés meses
antes do acidente, por um dos passageiros que se encontrava a bordo da mesma.

Foi constatado que a pessoa que estava no comando do avido vinha a ser genro
do proprietario do equipamento, ndo possuindo nenhum histérico de formacédo de
pilotagem, sem qualquer tipo de habilitagdo técnica ou experiéncia de voo registrada
para tal.

De acordo com um morador local, que se encontrava a cerca de 600 m do
impacto, a aeronave foi avistada em trajetéria de vbo desgovernada até a colisdo com
0 solo. Foi observada, também, uma superficie do avido caindo, separadamente,
proxima ao local do choque.

13. Aspectos humanos



A pessoa que estava no comando da aeronave ndo era aeronavegante, nao
possuia Certificado de Capacidade Fisica ou qualquer informacao a ela pertinente, que
possa ter interferido na sua parte fisioldgica e psicolégica em voo.

14. Aspectos ergonémicos
N&o aplicavel.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE
Fator Humano

O *“piloto” nédo possuia Certificado de Capacidade Fisica (CCF) nem qualquer
Habilitagdo técnica. A inexisténcia desses certificados invalida qualquer consideracdo de
capacitacdo fisica e operacional para o “piloto”, aléem de comprometer a supervisao por
parte do proprietario.

Fator Operacional

A existéncia de condi¢cdes meteoroldgicas adversas ao voo visual, nuvens do tipo
CB, de intensa atividade convectiva e teto baixo muito provavelmente contribuiu para
provocar desorientacao espacial no “piloto” e entrada em atitude anormal.

A trajetdria desgovernada de vOo da aeronave e a superficie (parte da asa
esquerda) desprendida da mesma, as quais se reporta a testemunha, indicam que o
avido sofreu esforcos acelerativos acima da sua capacidade estrutural, provocados pelo
“piloto”, na tentativa de estabilizagdo do avido. Esses fatos séo indicios de deficiente
aplicacado de comando levando a perda de controle e falha estrutural.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o “piloto” ndo possuia qualquer tipo de habilitacdo técnica ou experiéncia registrada
para a execugao da missao;

b. o “piloto” ndo possuia Certificado de Capacidade Fisica nem Certificado IFR;

c. ndo ha registros afetos a adequabilidade e periodicidade dos servicos de
manutencdo da aeronave;

d. a aeronave decolou de Sdo Félix do Xingu com destino a Montes Claros de Goias,
com um “piloto” e cinco passageiros a bordo;

e. as condi¢cdes meteoroldgicas da rota eram desfavoraveis ao voo visual,

f. a aeronave colidiu com o solo, nas proximidades da fazenda Sao Judas Tadeu,
municipio de Hapirapué (GO), com um angulo de impacto de 35°;

g. nao houve fogo;



h. os destrocos da aeronave encontravam-se concentrados, a excegéo de parte da sua
asa esquerda que foi localizado a 300 m do local do choque;

I. a aeronave ficou completamente destruida, e

j. 0s seis ocupantes da aeronave faleceram no local.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1)

2).

Aspecto Fisioldgico - Indeterminado

Pelo fato do “piloto” em comando n&o possuir qualquer tipo de
habilitacdo ou experiéncia registrada para o voo.

Possivelmente, por falta de adequada avaliagdo dos instrumentos de
v0o, estando exposto a condigOes acelerativas de grande intensidade, o “piloto”
sofreu desorientacéo espacial.

Aspecto Psicologico

N&o pesquisado.

b. Fator Material

N&o pesquisado.

c. Fator Operacional

().

).

3).

(4).

(5).

(6).

Condicdes Meteoroldgicas Adversas - Contribuiu

As condicbes meteoroldgicas da rota eram desfavoraveis ao voo
visual, haja vista a presenca de formacdes pesadas (CU e CB), teto baixo e céu
encoberto.
Deficiente Instrucdo - Contribuiu

O “piloto” ndo participou de nenhum processo de treinamento que se
tenha conhecimento, para a execucao plena da atividade aérea.
Deficiente Aplicacdo dos Comandos - Contribuiu

A perda de parte da asa esquerda da aeronave, por sobrecarga
estrutural e conseqiente ingresso em atitude anormal, reflete a deficiente
atuacdo nos comandos do avido por parte do “piloto”.
Deficiente Planejamento - Contribuiu

Pelo fato de executar um v6o, sem qualquer preparacao prévia para as
suas peculiaridades.
Indisciplina de V6o - Contribuiu

Houve desobediéncia intencional de normas e regulamento, por parte
do “piloto”, que ndo era habilitado para o voo.

Deficiente Supervisao - Contribuiu

5



O proprietario da aeronave permitiu que uma pessoa nao habilitada
estivesse ao comando da mesma.

VI. RECOMENDACOES
1. Os SERAC deverao:

a. Divulgar, através DIVOP, boletins ou de atividades educativas de seguranc¢a de voo,
tais como palestras e seminarios, o conteudo deste acidente, com énfase na
necessidade de se ter profissionais habilitados para o exercicio da funcdo de
“piloto”, em conformidade com o Cdédigo Brasileiro de Aeronautica.

b. Intensificar as atividades de conscientizacdo, controle e fiscalizagdo na aviacéo
geral, prioritariamente nos locais em que se tem conhecimento da ocorréncia de
acidentes desta natureza, no sentido de coibir o exercicio da funcdo de “piloto” por
pessoa ndo qualificada.

c. Alertar aos operadores e proprietarios, em suas areas de responsabilidade, que
permitir que pessoas nao habilitadas conduzam suas aeronaves pode implicar em
crime, pelo qual serédo responsabilizados.



