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AERONAVE Modelo: CESSNA 210L Lima
Matricula: PT-JMQ
Data/hora: 12 MAI 94 - 14:00Q TIPO
ACIDENTE

Local: Rio Teles Pires
Estado: MT

Pouso Forcado

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de um posto da FUNAI (coord. S 08° 23" 00" W 057° 40°
00”) com destino a Alta Floresta (SBAT), com 1 (um) tripulante e 3 (trés) passageiros a

bordo.

Apéds 04 minutos de vbo, durante a subida e cruzando 2.000ft de altitude, houve

quebra de uma das pas da hélice, seguida de forte vibragcdo no motor.

O piloto cortou 0 motor e direcionou a aeronave para pousar no rio Teles Pires.

Apos a amerissagem (coord. S 08° 31" 00" W 057° 37" 00”), o passageiro que
ocupava a cadeira traseira direita abriu a porta direita e saiu da aeronave.

O piloto foi o segundo a abandonar a aeronave. Os outros dois passageiros

faleceram no local.

A aeronave sofreu danos graves no estabilizador horizontal e profundor e
avarias leves na fuselagem.
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2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave ficou parcialmente destruida.



A hélice sofreu danos graves. O motor sofreu danos graves no que diz
respeito aos sistemas de combustivel, lubrificacdo, elétrico e hidraulico. A fuselagem
sofreu apenas danos leves e o0 profundor e estabilizador horizontal ficaram
irrecuperaveis.

b. A terceiros

Nao houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = £ RPN 7.500:00
Totais nos Ultimos 30 dias............cceeeeeeeeeeeeeeennnnns 01:00
Totais nas Ultimas 24 horas..........ccccceeeeveeevvinnnnnnn. 01:00
Neste tipo de aeronave..........ccccceeeeeeeeeeeeeeevnnnnnn 2.000:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias.........cccccccceeeeeeeennn. 01:00
Neste tipo nas dltimas 24 horas...............cccevveeens 01:00

b. Formacao

O piloto é formado pelo Aeroclube de Campo Grande desde 1968.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possui licenca categoria comercial senior e certificado IFR valido.

d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de misséo realizada
O piloto estava qualificado para o tipo da misséao.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave Cessna 210, fabricada pela Cessna, n° de série 21060247,
teve sua ultima inspecado (Tipo IAM) realizada em 19/11/93 pela Guara Taxi Aéreo e
Manutencdo Ltda e voou 49:30h apds esta inspecéao.

Ultima inspec&o geral Tipo 1.000h, realizada em 16/08/93 pela Guara Taxi
Aéreo e Manutencao Ltda e voou 90:00h apds esta revisao.

A hélice de marca MC Cauley, modelo D3A32 C88-0 e n° de série 890.566,
possuia 351:25h, estando com 90h totais de v6o, ap0s a ultima revisdo. Todavia, essa
hélice foi adquirida, em 16/08/93, como se fosse nova, através da Oficina Aero Hélice
Ltda.

A aeronave possuia suspensorios tipo transversal. Ndo havia carretel de
inércia para os ocupantes da parte dianteira (piloto e passageiro).

Os servigos de manutencao foram considerados periédicos.

3. Exames, testes e pesquisas



Foram realizados exames, testes e pesquisas nho motor e conjunto de hélice
da aeronave acidentada pelo PAMA-GL e Instituto de Aeronautica e Espaco, com as
seguintes conclusodes:

a. Foram encontrados pontos de corrosdo por pites e intergranular e riscos
grosseiros de lixamento na superficie da pa que se partiu em véo (PA n° 1).

b. Foram realizados ensaios nao destrutivo nas pas n® 2 e n°® 3 e no cubo da
hélice da aeronave acidentada, através dos seguintes procedimentos:

- remocao da pintura e lavagem do cubo da hélice (PN-890.566) e pas (S/N-
F7172YS (pa n° 2) e F7259YS (pa n°3));

- Inspecao visual,
- Inspecédo em liquido penetrante;
- Teste de EDDY CURRENT (verificacdo de trincas nao superficiais); e

- Raios X de uma parte da pa n° 3, onde havia indicios de presenc¢a de material
estranho.

c. Como resultado dos exames das pas n°® 2 e n° 3, obteve-se:
- Foram encontrados varios pontos de corrosdo em toda extenséo das pas;

- Suspeita de inclusdo de material estranho, visualizado através de técnica
radiogréafica, na pan®3; e

- Encontrado buraco de profundidade significativo na pa n° 2.

d. O cubo da hélice apresentou corrosdo em uma peca de encaixe nos 360° de
sua superficie de contato com a raiz do cubo.

e. A ficha de revisdo da hélice continha identificacdo da pa n° 1 (que se partiu
em v60) como F1131, e a verdadeira identificacdo da p4 era H1131 YS e ndo
havia laudo técnico de inspecéo da hélice.

4. Informacdes meteoroldgicas
As condi¢cdes meteoroldgicas no local do acidente eram satisfatorias.
A temperatura era de 30°C e ndo havia restricdo a visibilidade.

5. Navegacéo
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerodromo
O acidente aconteceu fora de area de aerédromo.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos



A aeronave amerissou no rio Teles Pires, nas coordenadas
S08°31°/W057°37°, sem impacto anterior ao toque na agua, com angulo de 10°
cabrados e asas niveladas.

A aeronave parou a 180° do seu eixo de deslocamento, com 10° picados e
asas niveladas.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

A aeronave estava com um tripulante e trés passageiros. Apdés a sua parada
total, o passageiro que estava sentado na cadeira traseira direita abriu a porta do seu
lado e abandonou a aeronave, seguido do piloto. Segundo informacdo dos dois
sobreviventes, 0 passageiro que se encontrava ao lado do piloto deslocou-se para a
parte traseira da cabina, visando salvar a passageira que se encontrava no lado
esquerdo do assento traseiro. Essa passageira estava doente, conforme foi verificado
junto ao Posto da Funai.

A certiddo de 6bito do passageiro que se encontrava na parte dianteira da
aeronave consta como causa de morte “traumatismo craneo encefalico e asfixia por
submersdo em agua”.

A passageira (india) ndo foi submetida a exame médico legal, ndo sendo
possivel a confeccao de certiddo de 6bito.

11. Gravadores de Voo
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

Todas as fases do vbo, até o momento da quebra da pa n° 1, foram
realizadas dentro do padréo estabelecido, com excecdo do brifim de abandono e
equipamentos de emergéncia, que nao foi realizado para os passageiros.

13. Aspectos humanos
Fisiologico
O piloto se encontrava em perfeitas condi¢cdes de saude para a realizagdo do
voo.
Psicolégico

N&o foram encontrados aspectos psicolégicos que pudessem impedir 0 piloto
de realizar; o voo.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.



IV. ANALISE

Conforme citado no item |, a aeronave decolou de um posto da FUNAI e apos
quatro minutos de vbo, ao cruzar 2.000ft, a pa n°® 1 da hélice partiu-se em voo,
ocasionando grande vibracdo no motor do avido e obrigando o seu corte, por parte do
piloto.

A aeronave estava com as cadernetas em ordem e em dia, vindo com o0
programa de manutencdo compativel com as normas em vigor e com as ordens técnicas
expedidas pelo fabricante.

Durante a ultima revisao, realizada em 16 ago 93, foi adquirido um conjunto de
hélice para a aeronave, que foi vendido como se fosse “novo” pela oficina Aero Hélice
Manutencéo Ltda.

Apés andlise do Relatério Técnico do Instituto de Aeronautica e Espaco e do
Laudo Técnico do Parque de Material Aeronautico do Galeéo, verifica-se que:

- Foi realizada inspecdo em todo o conjunto de hélice sendo observadas varias
irregularidades.

- O exame realizado no IAE mostrou presenca de corrosao por pites e
intergranular na superficie da pa quebrada e marcas de praia na superficie da fratura, que
sao caracteristicas de fratura por fadiga. Estes pites de corrosdo, bem como a corrosao
intergranular facilitaram a propagacéo da trinca de fadiga, que atingiu quase toda a secéo
da pa da hélice.

- No exame das pas n° 2 e n® 3, realizado no PAMAGL, foram encontrados
varios pontos de corrosdo em toda a extensado das pas, havendo suspeita de inclusdo de
material estranho numa dada regido da pa n° 3, visualizado através de técnica
radiografica.

Dentro dessa analise, pode-se afirmar que o elo que deu inicio ao acidente foi a
falha apresentada pela pa n° 1 do conjunto de hélice.

ApoOs o corte do motor e sem ter condi¢cdes (altura e distancia) de retornar para
a pista, o piloto optou pela amerissagem no rio Teles Pires, o que foi realizado com
sucesso.

Apoés a parada total da aeronave na agua, o piloto e o passageiro que ocupava
0 assento direito traseiro abandonaram a aeronave e 0S outros dois passageiros
faleceram no local, devido a afogamento.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a.A aeronave teve o motor cortado devido a vibracdo causada pela quebra da pa n° 1
do conjunto de hélice.

b.A pa n° 1 do conjunto de hélice quebrou devido a presenca de corrosdo por pites e
intergranular, causados pela fadiga do material.

c. A oficina Aero Hélice Manutencgdo Ltda vendeu o conjunto de hélice no dia 16 ago 93
como se fosse “novo”, embora apresentasse estado de corroséo.

d. Dois passageiros vieram a falecer pois ndo conseguiram abandonar a aeronave.

2. Fatores contribuintes



a. Fator Humano
N&o houve contribuicdo deste fator.

b. Fator Material
N&o houve contribuicdo deste fator.

c. Fator Operacional
(). Deficiente Manutencéo - Contribuiu.

A existéncia de corrosédo na pa n°® 1 do conjunto de hélice evidenciou a
falta de manutencdo adequada pela oficina responsavel pela venda e revisdo do
material.

(2). Outros - Contribuiu.

A venda do conjunto de hélice reutilizado, como se fosse “novo”, pela
Oficina Aero Hélice Manutencédo Ltda, demonstrou total falta de consciéncia de
Seguranca de V6o, o que contribuiu, decisivamente, para a ocorréncia do
acidente.

VI. RECOMENDACOES
1. O SERAC 6 devera:

a.Realizar Vistoria de Seguranca de Voo na oficina Aero Hélice Manutencao Ltda e
adotar as providéncia corretivas, caso necessario.

b. Emitir alerta aos proprietarios e operadores de aeronaves a hélice que tenham
realizado manutencdo na oficina Aero Hélice Manutencdo Ltda, para a verificagdo
das condicdes de seus equipamentos quanto a manutencdo dos conjuntos de
hélice.

c. Alertar todos o operadores e/ou proprietarios de sua circunscricdo, para o fiel
cumprimento do brifim de abandono e equipamentos de emergéncia para 0s
passageiros de suas aeronaves.

2. O DAC devera:

a. Estudar procedimentos de medidas técnicas para o controle individual das pas e
ndo somente dos cubos de hélice.

b. Divulgar o conteudo deste Relatorio Final a todas as oficinas de hélice
credenciadas.



