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CENIPA
Sistema de Investigacao e Prevencéo ~
de Acidentes Aeronauticos RELATORIO FINAL
AERONAVE |[Modelo: C-210L OPERADOR:

Matricula: PT-JFW MARCOS FARHAT BENEDITO

ACIDENTE || ocal: SERRA DA CANTAREIRA OBSTACULO

Estado: SAO PAULO

l. HISTORICO DO ACIDENTE

O monomotor decolou do Campo de Marte - SP para Atibaia - SP, em véo VFR
especial, devido as condigcbes meteoroldgicas. Essa seria uma primeira etapa da viagem
gue deveria se estender até Belo Horizonte - MG, ja adiada em decorréncia do mal tempo
presente em Sao Paulo.

ApoOs a decolagem (13:24P), o piloto confirmou a instrucdo da TWR para entrar
em contato com o controle SP, mas ndo o fez. A aeronave desapareceu da visdo do
operador no prolongamento da pista 12, de onde decolava.

No dia seguinte, familiares do piloto reclamaram seu desaparecimento e as
buscas foram acionadas. Os destrogos foram encontrados por populares.

A aeronave colidiu contra a Serra da Cantareira, distante 7 NM de Marte, na
proa de Atibaia, a 3.900 FT de altitude.

O PT-JFW ficou totalmente destruido e o piloto faleceu no local.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 -- --
Graves -- -- --

Leves -- -- --

llesos -- -- .
Desconhecido -- -

2. Materiais



a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros
N&o houve

[Il. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO
1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo PILOTO
10 = T 883:25
Totais nos Ultimos 30 dias.........cccccceeeeeeeennnn. 20:00
Totais nas Ultimas 24 horas................c.ccce.. ZERO
Neste tipo de aeronave...........cccccvveeeeeeeeenee. 62:50
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... ZERO
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... ZERO

b. Formacéo

O piloto era formado pelo Aeroclube do Ceara desde 1977.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca Categoria Piloto Privado.

d. Qualificacéo e experiéncia de vb6o para o tipo de misséo realizada
O piloto ndo possuia habilitacdo IFR e ndo voava o C-210 ha 02 anos.

e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

Fabricada pela Cessna em 1974, a aeronave estava com os certificados de
matricula e de aeronavegabilidade validos. As cadernetas estavam atualizadas. Foram
voadas 44 horas ap0s a ultima inspec¢éo, (100 hs), e 590 horas apdés ultima revisdo. O
N° de série era 210.60087.

3. Exames, testes e pesquisas

O exame dos destrocos, no local do acidente, indicou que a aeronave colidiu
contra o solo com o motor desenvolvendo poténcia.

4. Informacdes meteoroldgicas

A visibilidade estava restrita em decorréncia de névoa Umida no local do
acidente. No Campo Marte, as nuvens eram compostas por stratocumulos, stratus e
altocumulos, com cobertura de 4/8, base a 495 m e visibilidade restrita a 4.000 m.

Essa condicdo meteorologica implicou no pedido de voo VFR especial para
Atibaia pelo piloto.



5. Navegacao

O piloto, apés a decolagem, ndo efetuou curva a direita que Ihe daria acesso ao
corredor Juliet. Confirmou o procedimento previsto do trafego de Marte, curvou a
esquerda e manteve 3.900 ft de altitude.100 pés acima do nivel minimo de corredor
Juliet e altura ao primeiro ponto do impacto.

6. Comunicacao

O piloto ndo estabeleceu comunicacdo com o APP-SP, conforme orientacéo
recebida pela torre. Por outro lado, o APP-SP n&o recebeu a mensagem de decolagem
do PT-JFW, ndo tomando conhecimento de seu trafego.

7. Informacdes sobre o aerodromo
O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A colisdo ocorreu contra a mata da Serra da Cantareira, em local distante 07NM
de Marte, na proa de Atibaia, a 3.900 pés de altitude.

Os destrocos espalharam-se linearmente no sentido da trajetoria do véo. A
aeronave foi completamente destruida antes da acao inicial.

Os flaps estavam em baixo a 10°, posi¢cédo usada para decolagem.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

A violéncia do impacto foi de tal ordem que ndo permitiria a sobrevivéncia do
piloto.

11. Gravadores de Voo
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

O circuito de trafego visual de Marte exige, para quem decola na RWY12, curva
a direita até a proa 180°,até passar o pico do Jaragua (posicdo pedagio), para entao
tomar a proa do destino.

Pelo posicionamento dos destrogos, pode-se afirmar que o piloto fez curva a
esquerda apés a decolagem, interceptou o rumo de Atibaia e prosseguiu até colidir
com a Serra da Cantareira.

A carta dos corredores aéreos de Sado Paulo estava a bordo da aeronave.

O piloto operou poucas vezes no Campo de Marte e sempre acompanhado por
outros pilotos experientes na regiao.

13. Aspectos humanos



Fisiologicos

Nenhum indicio foi revelado que pudesse ter contribuido para a
consumacao do acidente.

Psicolégicos

A investigacdo do aspecto psicologico ndo foi conclusiva, onde algumas
condicdes foram definidas como possiveis de estarem presentes, por exemplo:
impulsividade, ansiedade, anseio de retornar para casa, improvisacdo, descaso com a
operacao e procedimentos.

Na verdade, os dados obtidos contradizem o histérico do piloto, pois a
insisténcia em decolar em condi¢cdes meteoroldgicas adversas, e a solicitacdo do voo
visual especial, constituiram um comportamento atipico do piloto, que segundo relatam
pessoas de seu convivio, s6 voava em circunstancias em que o v6o VFR era possivel.

14. Aspectos ergondmicos

Na aviacdo geral, existem as mais variadas configuracbes de painéis de
instrumentos e “avionics”, portanto faz-se necessaria uma adaptacdo do piloto ao
posicionamento dos instrumentos no painel. Essa adaptagédo nao ocorreu no PT-JFW

Era a primeira vez que o piloto operava aquela especifica aeronave, na qual,
inclusive demonstrou dificuldade em utilizar o sistema de comunicagdo, pois n&o
conseguiu falar com o TWR na primeira tentativa de decolagem. Ao retornar para o
patio e checar o radio VHF, um mecanico verificou que ndo havia problema no radio e
sim o seu mal uso pelo piloto.

15. Informagdes adicionais

As buscas iniciaram-se no dia seguinte, quando familiares do piloto procuraram
obter informacgdes sobre sua localizacdo. Os 6rgdos de controle de trafego aéreo néo
perceberam o desaparecimento da aeronave.

. ANALISE

A investigacdo dos aspectos ligados a aeronavegabilidade do monomotor néo
identificou nenhuma evidéncia de que tenha contribuido para a consumacéo do acidente.

Apesar de possuir uma respeitavel quantidade de horas totais de v6o, podemos
observar que a experiéncia da piloto no C-210 nao foi suficiente para fazé-lo chegar ao
destino em seguranca. Fatos como a manutencao do flap de decolagem em 10 graus
durante o v6o e os problemas no uso do equipamento radio, indicam que houve uma
inadequada adaptacdo ao equipamento, basta observar o descrito no item IlI-14.

A meteorologia foi um fator decisivo nessa ocorréncia, pois a restricdo da
visibilidade em rota permitiu que o piloto ndo pecebesse o obstaculo na sua trajetoria,
destruindo sua aeronave na Serra da Cantareira.

O destino final do comandante era Belo Horizonte-MG. Como citado 1lI-13.b, n&o
ficou clara a razdo pela qual o piloto resolveu enfrentar condicbes meteoroldgicas
adversas, sem efetuar um plenejamento mais cuidadoso. Ele ndo tinha treinamento em
vOo por instrumentos, mas mesmo assim prosseguiu em condi¢des de restrita visibilidade
para Atibaia.



Restou uma suspeita de que o piloto entendeu que manter 3.900 pés de altitude,
100 pés a mais que o minimo do corredor “Juliet” (3.800 pés), seria suficiente para livrar
0s obstaculos daquele setor. A altura e a trajetoria de véo, numa proa direita a partir do
campo de Marte, foram definidas de forma incompativel com a seguranca de voo,
geradas por um erro de avaliacdo do piloto, contribuindo para a consumacao do
acidente.

Sem ter contribuido diretamente com o acidente, a falta de coordenacdo entre o
APP-SP e a torre de controle do Campo de Marte, aliado ao fato do piloto nédo ter
estabelecido contato via fonia com o APP-SP logo apés a decolagem, fizeram com que o
desaparecimento da aeronave nao fosse percebido e o servico de busca ndo fosse
acionado naquele momento.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. a aeronave estava em perfeito estado de aeronavegabilidade;

b. o piloto estava habilitado e seu certificado de capacidade fisica estava valido;

c. o piloto solicitou voo VFR especial para Atibaia e foi atendido;

d. as condi¢cdes meteoroldgicas no Campo de Marte permitiam o vdo VFR especial;
e. o piloto ndo obedeceu o trafego estabelecido para a saida de Marte;

f. a aeronave colidiu contra a Serra da Cantareira,

g. a monomotor foi destruido pelo impacto;

h

. 0 piloto, Unico ocupante da aeronave, faleceu no local.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(). Aspecto Psicologico - Indeterminado
Ndo foram definidas as varidveis psicolégicas que interferiram no
desempenho do piloto.
b. Fator Material -
N&o Contribuiu.

c. Fator Operacional
(1). Condicbes Meteoroldgicas Adversas - Contribuiu
A restricdo a visibilidade implicou na colisdo do PT-JFW contra a serra
da cantareira.
(2). Deficiente julgamento - Contribuiu
Houve inadequada avaliagdo dos parametros em que o vOo seria
realizado.

(3). Deficiente Planejamento - Contribuiu



Ndo houve um preparo adequado do trafego da ATZ-marte e
corredores aéreos do APP-SP.

(4) Pouca experiéncia de v6o na aeronave

O piloto tomou acdes inadequadas, decorrentes da pouca experiéncia
na aeronave nas circunstancias presentes da operacao.

VI. RECOMENDACOES

1. Aos SERAC's:

a. Divulgar este acidente através de seminarios, palestras e informativos.

b. Alertar os pilotos para a importancia da adaptacdo ao modelo de aeronave a ser
operada, bem como da necessidade da familiarizacdo com os trafegos das grandes
cidades do pais, além de observarem as limitagbes ao vO6o impostas pela
meteorologia presente.

2. Ao SRPV-4

a. Orientar os controladores de vdo para que intensifiquem os cuidados da operacao,
principalmente quando houver maiores restricoes decorrentes de condicdes
meteoroldgicas, provendo um acompanhamento diferenciado as aeronaves, onde a
exigéncia do cotejamento das instrucbes de trafego aéreo pelo piloto, seja
observada com rigor.



