CENIPA

Sistema de Investigacao e Prevencéo
de Acidentes Aeronauticos

COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

RELATORIO FINAL

AERONAVE |Modelo: CESSNA - 182P
Matricula: PT-JBF

OPERADOR:
Tanobras Taxi Aéreo Norte Brasil Ltda

Data/hora;: 05 FEV 1998 —
ACIDENTE |14:00P

Local: Fazenda Mestico

Municipio, UF: Itaquirai, MS

TIPO:
Colisdo em V6o com Obstaculo

O unico objetivo das investigacOes realizadas fikiema de Investigacao e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) € a prevencao fdeuros acidentes aeronauticos. O
propésito dessa atividade ndo € determinar culparesponsabilidade, principio este contido no
Anexo 13 da Organizacdo de Aviacdo Civil Internacad - OACI, da qual o Brasil & pais
signatario. Recomenda-se 0 uso deste Relatorio Fipara fins exclusivos da prevencao de

acidentes aeronauticos.

Consequentemente, o uso deste relatério para quatgautro propdésito que nédo a
prevencdo de futuros acidentes, podera causar iptetacdes erroneas.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Matupad — MT (SWMP) com destino final a Fazenda
Mestico, transportando seis pessoas a bordo, sendo o piloto e mais cinco passageiros

trabalhadores rurais de Matupa.

O aerédromo da Fazenda Mestico, pertencente ao municipio de Itaquirai — MS,
nao era homologado, no entanto o piloto ja havia operado no mesmo, posto que seu

irmao era o administrador da fazenda.

Durante a rota, a aeronave realizou dois abastecimentos, um em Primavera
D’Oeste e outro em Campo Grande, na Estancia Santa Maria.

Quando na final para pouso na Fazenda Mestico, a bequilha da aeronave colidiu
com trés fios de baixa tensao, que estavam a aproximadamente 10 metros de altura.

Em seguida, a aeronave chocou-se perpendicularmente com o solo, a cem
metros da cabeceira da pista, vindo a capotar uma vez sobre o seu eixo longitudinal.

O piloto e um passageiro faleceram no local.

Quatro passageiros tiveram lesdes graves.

A aeronave sofreu danos graves.



II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

LesbOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01 --
Graves -- 04 --

Leves -- -- --

llesos -- -- .
Desconhecido -- -

2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros
Danos a uma rede de baixa tensdo de energia elétrica.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo
N&o foi possivel obter o quantitativo de horas de vdo do piloto.

b. Formacéo
Desconhecida.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca categoria Piloto Privado vencida em 1988, e ndo
possuia Certificado IFR.
d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de voo realizado
N&o foi possivel determinar a experiéncia do piloto, em virtude da sua caderneta
nao ter sido encontrada.
e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica vencido.

2. Informacdes sobre a aeronave

Tratava-se de uma aeronave monomotora fabricada pela CESSNA, em 1973,
modelo 182P e numero de série 18262464. Estava com seu Certificado de
Aeronavegabilidade n° 7476 vencido.

N&o foi possivel encontrar as cadernetas da aeronave. Dessa forma
indetermina-se a adequabilidade e periodicidade dos servicos de manutencao.

3. Exames, testes e pesquisas



Verificou-se, através dos danos na hélice e motor, que 0 mesmo operava
normalmente no momento do acidente.

4. Informacdes meteoroldgicas

As condicdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual, sem restricbes de
teto ou visibilidade.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacgdes sobre o aer6dromo

O aerodromo da Fazenda Mestico possuia, a época do acidente, pista 01/19, de
1000 metros de comprimento por 18 metros de largura, de grama, com superficie lisa e
regular. Era privado, ndo homologado e néo registrado.

Era compativel com o tipo de aeronave acidentada e possuia postes, vegetacdo
e fios nas cabeceiras da pista. O prolongamento da pista era desobstruido e
adequado.

O aerédromo néo possuia Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave colidiu com fios de uma rede de baixa tensédo de energia elétrica,
gue estava no prolongamento da cabeceira 01, logo apds uma estrada de terra.

Apods a colisdo com os fios, a aeronave precipitou-se contra o solo a 20 metros
de distancia do primeiro impacto, fazendo um capotamento sobre 0 seu eixo de
arfagem.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.

11. Gravadores de Voo
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais
Tratava-se de um voo de transporte de passageiros trabalhadores rurais para
uma fazenda que nao possuia pista homologada para operacéo aérea.
O proprietario da fazenda havia instalado uma rede elétrica de baixa tensédo no
prolongamento da pista, a 10 metros de altura. O piloto ndo sabia da instalagdo da
rede elétrica.



O piloto havia retirado dois bancos da aeronave, no sentido de conseguir
espaco para acomodar quatro dos cinco passageiros.

13. Aspectos humanos
N&o pesquisados.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

Trata-se de uma acidente carente de elementos de investigacéo.

N&o ha, efetivamente, testemunhas externas que possam informar aspectos
relativos ao procedimento de aproximacao da aeronave para pouso. O piloto faleceu. N&ao
ha, também, gravadores de dados ou de vozes da cabine, assim como outros elementos
quaisquer que possam garantir possibilidade de uma analise mais rica.

Verifica-se que o piloto ndo possuia uma doutrina de seguranca de vbo que
possibilitasse uma operacdo segura da aeronave. Era um piloto que estava com seu
Certificado de Habilitagdo Técnica vencido, assim como seu CCF.

A aeronave, que estava com situacdo irregular, realizava um v6o para uma
pista clandestina, e era operada por um piloto em situacéo irregular.

Com relagdo a aeronave, 0s exames Vvisuais realizados no motor,
determinaram que o0 mesmo estava operando normalmente durante o impacto com os
fios.

A partir dessa evidéncia, pode-se determinar a seguinte hipétese como sendo a
mais provavel para a ocorréncia do sinistro:

O piloto ja havia realizado vbéo para aquela localidade, fazenda da qual seu
proprio irméo era o administrador. Quando da realizagdo de vdos anteriores, ndo havia a
instalacdo da rede de baixa tensdo no prolongamento da cabeceira 01. Dessa forma, o
piloto realizou julgamento de aproximacdo baseado na percepcdo de posicionamento
espacial que dispunha anteriormente. Nao visualizou os fios da rede elétrica, posto serem
finos, de baixa tensdo, e sem sinalizagcdo. Sua percepg¢do e seu estado de alerta
situacional ndo estavam focalizados para a possibilidade de existirem obstaculos na curta
final para pouso.

Dessa forma, quando da curta final para pouso, com seu alerta situacional
focalizado diretamente para o pouso, ja assegurado, surgiram obstaculos a sua frente,
fios com os quais a aeronave colidiu, fazendo com que houvesse a perda de controle e o
consequente impacto com o solo.

V. CONCLUSAO



1. Fatos

a. A aeronave decolou de Matupa com destino a fazenda Mestico, transportando cinco
passageiros a bordo;

b. quando da final para pouso na localidade da fazenda Mesti¢co, a aeronave colidiu
com fios de uma rede de baixa tensdo, que haviam sido instalados sem o
conhecimento do piloto;

c. os fios estavam colocados a cerca de dez metros de altura, bem proximos da
cabeceira da pista 01;

d. apos a colisdo, a aeronave capotou sobre seu eixo de arfagem e colidiu com o solo;

e. o piloto e um passageiro faleceram em decorréncia do impacto. Quatro passageiros
tiveram lesdes graves;

f. a aeronave teve danos graves;
g. o piloto estava com seu CHT e CCF vencidos;
h. a aeronave estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade vencido;

I. a pista da fazenda Mestico ndo era homologada para operacdo aérea, e se
configurava como pista clandestina; e

j. 0 motor da aeronave desenvolvia poténcia normalmente, quando do impacto com o
solo.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
N&o Pesquisado.

b. Fator Material
N&o Contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Infra-Estrutura - Contribuiu

Houve a participacédo da estrutura fisica do aerddromo, no que diz respeito aos
obstaculos (fios) no prolongamento do eixo de pouso da pista 01, que interferiram
na conducéo do voo.

(2) Indisciplina da V6o — Contribuiu

O piloto desobedeceu intencionalmente regras e normas da aviagcao civil, ao
operar em aerédromo clandestino, sem condi¢gBes seguras de operagdo, e com seu
CHT e CCF vencidos.

(3) Deficiente Planejamento — Contribuiu
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VI.

O piloto planejou o voo para localidade desprovida de infra-estrutura adequada
e clandestina.

RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO:

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOegtidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo érgédao qual foi dirigida, em ac&o,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC 4 dever4, no prazo de trés meses:

Divulgar este acidente, através de DIVOP, a todos os operadores da aviacdo geral de
sua regido, no sentido de prevenir ocorréncias relacionadas aos aspectos aqui

relatados.

Em, 15/05/2001.



