COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO

DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PT-IME

MODELQO: PA- 28-235

DATA: 11 ABR 95



AERONAVE |Modelo: Piper PA-28-235 OPERADOR:

Matricula: PT-IME Antonio Carlos Baccarin
Data/hora: 11 ABR 95/ 14:.00 P TIPO:
ACIDENTE || 5cal: Pista Fazendinha - Colisdo em V6o com Obstaculo

(0230°00” S/ 05440700 W)
Municipio, UF: Monte Dourado - PA

O Uunico objetivo das investigacdes realizadas p8istema de Investigacdo e Prevencédo de
SIPAER Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo daifas acidentes aeronauticos. De
P~ | acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacadl@mernacional - OACI, da qual o
Brasil € pais signatario, o proposito dessa atiddando é determinar culpa ou

responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consBip baseia-se em fatos ou hipoteses,

ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamemteprevencdo de acidentes
aeronauticos. O uso deste relatorio para qualquertro propdsito podera induzir a interpretacdes
errdneas e trazer efeitos adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da pista de garimpo conhecida como Fazendinha com
destino ao municipio de Monte Dourado-PA.

Durante a decolagem o avido colidiu com algumas arvores existentes no final da
pista, vindo posteriormente a submergir nas aguas do rio Carecuru.

O piloto faleceu no local e aeronave ficou completamente destruida.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 -- --
Graves -- -- --

Leves -- - --
llesos -- --

2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave ficou completamente destruida.

b. A terceiros

Nao houve.



lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO

LI ] = LSRR Desconhecido
Totais nos UItIMos 30 dias ...........eevvvvvvernnnnnnnnnnnns Desconhecido
Totais nas ultimas 24 horas ..........cccoeeeeeiiiiiinnnnne Desconhecido
Neste tipo de aeronave ..........cccccvvveiiiiineeeeeeennns Desconhecido
Neste tipo nos Gltimos 30 dias ..........cceevvvvvnnen Desconhecido
Neste tipo nas ultimas 24 horas .................c....... Desconhecido

As horas de vbo foram solicitadas a familia do piloto e ao proprietario da

aeronave, porém tal solicitacdo nao foi atendida.

b. Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube do Para em 1968.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial e estava com sua habilitacéo classe
multimotor terrestre valida. O piloto ndo era habilitado para o v6o por instrumentos -

IFR.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado, porém néao foi possivel determinar a experiéncia no tipo

de vbo.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica vencido desde 01

MAR 1995.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora de asa baixa, modelo PA-28-235 e namero de

série 28-7310014, foi fabricada pela PIPER em 1973.

Estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade valido .

Sua ultima revisdo geral foi do tipo 1000 h com Inspecdo Anual de Manutengéo
(IAM) realizada pela Real Aerotaxi de Santarém em 12 MAR 1993, sendo que as

horas voadas apdés esta revisdo sdo desconhecidas.

Sua ultima inspec¢éo foi do tipo 100 h, com Inspecdo Anual de Manutencgdo
(IAM) realizada pela Mara — MNT de Maraba, sendo que as horas voadas apos a IAM

sdo desconhecidas.



A aeronave encontrava-se com a IAM vencida desde 14 MAR 1995.

Segundo testemunhas, a aeronave encontrava-se, no momento do acidente,
com pelo menos 100 Kg além do peso maximo de decolagem.

Suas cadernetas de motor e hélice ndo estavam atualizadas.

N&o foram encontrados registros ou informacdes a respeito dos servicos de
manutencao da aeronave.

3. Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

4. Informacdes meteoroldgicas
Nada a relatar.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aer6dromo

A pista de Fazendinha nédo era homologada, atendendo clandestinamente a
atividades de garimpo.

Possuia dimensfes aproximadas de 400 m de comprimento e 15 m de largura.

Seu piso era de barro, irregular, com buracos e vegetacdo baixa em alguns
trechos.

No prolongamento das cabeceiras havia obstaculos (arvores) de
aproximadamente 25 m de altura.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

O primeiro impacto da aeronave ocorreu a aproximadamente 25 m de altura,
com arvores que ficavam no final da pista, apds a cabeceira oposta a de decolagem.

ApoOs este primeiro impacto, a aeronave, ja fora de controle, colidiu com a
superficie do rio Carecuru, submergindo na sequéncia.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.



11. Gravadores de V60
N&o requeridos e néo instalados.
12. Aspectos operacionais

O proprietario permitia que a aeronave operasse regularmente em pista de
garimpo e a mesma encontrava-se ha dez dias baseada na pista de Fazendinha.

O piloto utilizava-se de uma pista clandestina para a realizacédo da decolagem.

Na configuracdo de peso méaximo de decolagem, a distancia necesséria para se
decolar com o PA 28-235, com ultrapassagem de obstaculo a 15 m de altura, é de
500 m, considerando-se as condi¢cdes de altitude, temperatura e vento médias da
regiao.

13. Aspectos humanos
a. Fisioldgicos
N&o ha indicios de sua contribuicdo para o acidente.

b. Psicoldgicos

N&o ha indicios de sua contribuicdo para o acidente.

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais

A aeronave, categoria TPP — Transporte Aéreo Privado, estava na ocasiao
prestando servico a empresa Junta-Junqueira Taxi Aéreo.

O acidente sO foi comunicado a autoridade aeronautica quatro meses apos o
ocorrido.

IV. ANALISE

A aeronave encontrava-se com sua IAM vencida e Cadernetas de Motor e
Hélice desatualizadas.

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica vencido e nao foi
possivel apurar sua experiéncia no tipo de véo e aeronave.

A aeronave ja estava operando ha dez dias anteriores ao acidente na localidade
de Fazendinha, uma pista clandestina.

Segundo testemunhas, na ocasido do acidente a aeronave encontrava-se com
um excesso de peso de decolagem de pelo menos 100 kg.

A pista de Fazendinha possuia apenas 400 m de comprimento, com obstaculos
de aproximadamente 25 m nas duas cabeceiras.

Segundo o manual do fabricante, o PA-28-235 percorre uma distancia de 500 m
no solo, superficie lisa, para decolar com ultrapassagem de obstaculo de 15 m de altura.



Com um peso maior que o previsto, pista menor que a requerida para se decolar

com ultrapassagem de obstaculo maior que o indicado no manual, a aeronave nao
conseguiu livrar as arvores existentes no final da pista, vindo a colidir com as mesmas.

Apds o primeiro impacto com as arvores o0 aviao perdeu o controle, colidindo

com a superficie do rio Carecuru, submergindo na sequéncia.

O piloto faleceu no local e a aeronave ficou completamente destruida.

As investigacOes foram prejudicadas pelo fato do acidente ter sido comunicado

a autoridade aeronautica somente quatro meses apés o ocorrido.

V. CONCLUSAO

1. Fatos:

a. o piloto estava com seu Certificado de Capacitacéo Fisica vencido;

b.

o piloto estava com seu Certificado de Habilitagdo Técnica valido;

. ndo foram encontrados registros de horas de vb6o do piloto que pudessem

comprovar sua experiéncia;

. as cadernetas de vbo da aeronave estavam desatualizadas;

. a aeronave estava com a IAM vencida;

a aeronave pertencia a categoria de Transporte Aéreo Privado;

. a aeronave encontrava-se prestando servigco a empresa Junta-Junqueira Taxi Aéreo

em atividades associadas ao garimpo ;

a aeronave ja estava operando na pista de Fazendinha ha dez dias anteriores ao
acidente;

a pista de Fazendinha ndo era homologada e media 400 m de comprimento por 15
m de largura ;

0 piso da pista de Fazendinha era irregular, de barro, com arvores logo apos as
cabeceiras medindo aproximadamente 25 m de altura,

. a aeronave, por ocasiao da decolagem da pista de Fazendinha, estava com excesso

de peso de pelo menos 100 kg ;

com peso maximo de decolagem, o PA-28-235 percorre 500 m para decolar com
ultrapassagem de obstaculos de 15 m de altura;

. durante a decolagem a aeronave colidiu com arvores de 25 m de altura existentes

no final da pista;



n. ap6s o primeiro impacto o avido colidiu com a superficie do rio Carecuru,
submergindo na sequéncia;

0. a aeronave ficou completamente destruida e o piloto faleceu no local;

p. a comunicacdo do acidente aos elos da Cadeia de Comando de Investigacéo
somente ocorreu quatro meses apos o Sinistro;

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano - Indeterminado

Devido ao fato do acidente ter sido comunicado 4 meses apoés ter acontecido,
faltaram elementos de investigacdo que pudessem relacionar a contribuicdo deste fator
com a ocorréncia.

b. Fator Material — Indeterminado

Devido ao fato do acidente ter sido comunicado 4 meses apoés ter acontecido,
faltaram elementos de investigacdo que pudessem relacionar a contribuicdo deste fator
com a ocorréncia.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Supervisdo — Contribuiu

O operador permitiu que a aeronave operasse em pista clandestina, com a IAM
vencida, com as Cadernetas de Motor e Hélice desatualizadas e que o piloto voasse
com seu Certificado de Capacidade Fisica vencido.

(2) Deficiente Planejamento — Contribuiu

O piloto ndo considerou os graficos de desempenho da aeronave, tendo
efetuado uma decolagem com peso excessivo e pista insuficiente para a
ultrapassagem de obstéculos.

(3) Deficiente Julgamento — Contribuiu

O piloto julgou que o comprimento da pista seria suficiente para a decolagem,
mesmo estando com excesso de peso.

(4) Indisciplina de V6o — Contribuiu

O piloto operou intencionalmente a partir de pista clandestina, com a aeronave
acima do peso maximo de decolagem e com o Certificado de Capacidade Fisica
vencido, contrariando normas e regulamentos existentes.



VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSB49 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma ac¢ao ou conjunto de acOetidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo érgdao qual foi dirigida, em acao,

prazo e responsabilidade nela estabelecidas.
INSERIR TEXTO SOBRE O TEMPO DECORRIDO E AS RECOMENDOES

1- Os SERAC deverao, no prazo de trés meses;

a. Realizar seminarios ou palestras com os operadores, enfatizando a importancia
da correta supervisdo do cumprimento de aspectos legais tais como: operagcao somente
em pistas homologadas, realizacdo de inspecfes previstas, registros de cadernetas de
manutencdo e controle sobre habilitagdes e certificados dos pilotos contratados,
enfocando as consequéncias advindas de um acidente aeronautico em que estas
condi¢cOes estejam presentes;.

b. Realizar seminarios ou palestras para os pilotos, abordando a importancia do
planejamento para a consecucao dos voos e a interferéncia da falta deste aspecto no
julgamento da tripulacao.

c. Realizar seminarios ou palestras para operadores e pilotos, reforcando a
obrigatoriedade da comunicacao de acidente ou incidente aeronautico e relacionando os
beneficios da investigacéo para a prevencao de acidentes.

2- A empresa Junta-Junqueira Taxi aéreo deverd, no prazo de doze meses :

a. Incluir no seu Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos — PPAA a
realizacdo de atividades educativas, tais como aulas e palestras, que enfatizem a
necessidade do cumprimento de aspectos legais relacionados a atividade aérea, bem
como a importancia do planejamento para a consecucao dos voos e a interferéncia da
falta deste aspecto no julgamento da tripulacdo. (checar se a empresa ainda existe !)



