CENIPA

MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

Sistema de Investigacao e Prevencéo
de Acidentes Aeronauticos

CENIPA 04

RELATORIO FINAL

AERONAVE Modelo: Enstron 208 FX OPERADOR:
Matricula: PT-HXP Heval Cavalcante P. de S& Martins
Data/hora: 18 AGO 96, as 13:15P |TIPO:

ACIDENTE Local: Universidade de Brasilia Colisdo em vdo com obstaculos
Cidade, UF: Brasilia, DF

O Uunico objetivo da investigacdo de acidentes éravencdo de futuros acidentes ou
incidentes. O propodsito dessa atividade ndo € dweiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil € pais signatario.

Recomenda-se 0 seu uso para fins exclusivos dagiredo de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de SWQN (Heliponto SPA-UNICORDIS), com duas
pessoas a bordo, a fim de realizar um voo de recreagao.

Foi observada por testemunhas em voo rasante e em pouso na area residencial
do Plano Piloto de Brasilia - DF. Depois, também foi observada em vdo a baixa altura,
com deslocamento lateral, colidindo com obstaculos e projetando-se contra o solo.

A aeronave sofreu perda total e os dois ocupantes sofreram lesdes graves.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

LesoOes

Tripulantes

Passageiros Terceiros

Fatais

Graves

01

01 --

Leves

llesos

Desaparecidos

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.



b. A terceiros
A aeronave colidiu com um fio da rede elétrica.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = L 1.410:00
Totais nos UItimos 30 dias........cccoeeeeeinnnnnns Desc
Totais nas ultimas 24 horas............cccceeeeeeen. Desc
Neste tipo de aeronave...........ccccceeeeeeeeeeeeennnns 00:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias....................... 00:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas.........cccc........ 00:00

b. Formacao

O piloto é formado pela HELIMAR (RJ) desde 1986.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial de Helicoptero, mas nao
possuia o Certificado de Habilitacdo Técnica no equipamento (EH-80).

d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de missao realizada
O piloto ndo possuia experiéncia no tipo de equipamento.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) vencido.

2. Informagdes sobre a aeronave

O helicoptero, tipo EH-80, modelo 208 FX, foi fabricado pela Enstron
Corporation em 1991, com numero de série 2068. Estava com o seu certificado de
aeronavegabilidade valido

A Ultima inspecéo, do tipo 50h, foi realizada pelo Hangar Fontoura - SP
em 17 JAN 1996.

Os servigos de manutencédo foram considerados adequados e periodicos.

3. Exames testes e pesquisas

A analise expectrométrica do 6leo do motor e a concentracdo dos diversos
elementos constantes na sua amostra foi considerada normal, ou seja, dentro dos
parametros aceitaveis. Todas a concentragfes de ppm (particulas por milhdo) ficaram
abaixo do maximo permitido.

4. Informacdes meteoroldgicas

As condicbes meteoroldgicas eram satisfatorias, sem restricdo de teto ou
visibilidade.

5. Navegacéo

N&o houve preenchimento de plano de voo.
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6.

7.

8.

10.

11.

12.

13.

Comunicacao
O vbo foi realizado sem contato com os érgdos de controle de trafego aéreo.

Informacdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O primeiro impacto se deu com uma &rvore de aproximadamente 10 m de
altura. O segundo impacto com um fio de rede elétrica, mais ou menos a 7 metros. O
terceiro impacto, com o rotor de cauda, se deu com outra arvore, a mais ou menos 6
metros. E o ultimo, com o solo, percorrendo uma distancia de 12,5 metros desde o
primeiro impacto, com um rumo de 040°. Bateu com o0 esqui esquerdo e em seguida a
fuselagem atritou com o solo, danificando-a intensamente.

As trés pas do rotor principal apresentavam grande curvatura no sentido de
batimento, indicios de colisdo com grande desaceleracdo vertical e/ou baixa rotacao
do rotor principal.

. Dados sobre o fogo

N&o houve ocorréncia de fogo.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O salvamento foi realizado pelo 1° Batalhdo de Incéndio e do Batalhdo de
Busca e Salvamento do Corpo de Bombeiros do DF.

Os cintos e suspensoérios ndo suportaram a violéncia do impacto.

Gravadores de V6o
N&o requeridos e néo instalados.

Aspectos operacionais

O piloto possuia experiéncia em helicopteros HU-50, HU-30, H-350 e BH
06, mas nédo possuia habilitacdo para operacao de EH-80.

N&o houve um brifim para o voo.

Minutos antes do acidente, o helicéptero foi observado em véo a baixa
altura sobre areas urbanas. Durante o vbo, foi realizado um pouso em setor
residencial da cidade, para que o piloto pudesse atender o seu telefone celular.
Enquanto estava pousado, o piloto desembarcou e o helicoptero foi mantido com os
rotores em operagao e com passageiro a bordo.

Um outro piloto, que voava esta aeronave com frequéncia, reportou que o
proprietario da aeronave, que estava como passageiro neste voo, eventualmente
assumia os comandos do helicoptero.

O helicéptero € de concepcgao antiga, ou seja, a rotacao do rotor principal é
controlada em uma manopla no coletivo pelo piloto. Qualquer desatencdo ou
inexperiéncia, pode acarretar a perda de rotacéo.

Aspectos humanos



a. Aspecto Fisiologico

Nao foi possivel o acesso a nenhum relatério médico das lesdes fisicas
sofridas pelo piloto.

Houve relatos da irma do piloto de que o mesmo sofria de amnésia lacunar,
desde o ano de 1995, abrangendo, portanto, o periodo do acidente.

b. Aspecto Psicologico

Foram obtidos dados com a irma do piloto que apontam as seguintes
situacgoes:

A. aimpossibilidade do piloto prestar qualquer informacao, em virtude das
sequelas neuroldgicas e psiquiatricas sofridas;

B. o piloto residia em Goiania e estava divorciado a varios anos. Entretanto,
estabelecia um convivio satisfatério com a ex-esposa e com os filhos;

C. era amigo pessoal do passageiro e proprietario do helicoptero, que sempre o
requisitava para aquele voo;

D.era uma pessoa calma e segura de si. Atencioso nas suas tarefas e
ponderando nas decisdes;

E. ndo tinha problemas de ordem financeira.
Nao ha informacdes precisas sobre o vinculo existente entre o piloto e o
passageiro/proprietario do equipamento.
14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais
O piloto realizava o voo como “free lance”.

O piloto efetivo deste helicoptero reportou que o proprietario assumia o
controle da aeronave, ndo sendo qualificado no equipamento.

O proprietério/passageiro negou a agdo da Comissédo de Investigacdo aos
destrocos, apos as acgdes iniciais.

Também ndo forneceu a documentacdo de aeronave até a conclusdo dos
Trabalhos de Comisséo.

O proprietario conhecia os direitos e deveres do Codigo Brasileiro de
Aeronautica (CBA).

16. Novas técnicas de investigacao
Nada a relatar

IV. ANALISE

A decolagem foi realizada de local ndo homologado. O piloto ndo preencheu
notificacdo de voo. Também néo realizou contato com nenhum 6érgédo de Controle de
Trafego Aéreo.

Executou a vbo a baixa altura sobre areas urbanizadas.
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Pousou em local ndo previsto para atender telefone celular, desembarcando e
deixando o helicoptero girando com passageiro a bordo.

No prosseguimento do voo a baixa altura colidiu com obstaculo (arvore e
fiacdo elétrica) vindo a perda de controle da aeronave que se projetou fortemente com o
solo.

A alegacdo do passageiro de ter ocorrido uma perda de motor é refutada pelo
laudo técnico, que apresentou os componentes do motor em bom estado.

Ndo pode ser confirmada a possibilidade do passageiro/proprietario estar
realizando o v6o0, ou estar sob instru¢ao do piloto.

Em razdo do helicoptero ser de concepcgédo antiga, ou seja, a rotagdo principal
ser controlada em uma manopla no coletivo pelo piloto. Ha possibilidade de ter ocorrido uma
desatencéo do piloto no controle da aeronave ocasionado a perda de rotagdo. Num vbo a
baixa altura, proximo a obstaculos e nenhuma vivéncia no equipamento, levou o piloto ao
acidente.

Ficou patente a desobediéncia do proprietario as normas e leis vigentes, na
qualidade operador, contratando piloto com CCF vencido e nao qualificado no equipamento
acidentado. Também deixou de colaborar com as autoridades aeronauticas,
impossibilitando o acesso aos destro¢os e documentacao, contrariando disposto do Codigo
Brasileiro de Aeronautica (CBA), artigo 92.

N&o foi possivel realizar uma entrevista com o piloto, devido sua incapacidade
fisica e psicologica para prestar depoimento a Comissao.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

A aeronave decolou do Heliponto SPA - UNICORDIS.

Foi observada em voo rasante sobre o Plano Piloto.

Pousou no Plano Piloto em area ndo homologada.

O piloto ndo possuia curso da aeronave (EH-80).

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica Vencido.

O piloto abandonou a aeronave funcionando com passageiros a bordo para uso do
celular.

g. O piloto n&o tinha experiéncia na aeronave.
h. N&o foi constatada pane do motor.

i. A analise expectométrica do 6leo do motor foi considerada dentro dos padrées por
normais.

j. O acidente ocorreu fora da area do aerodromo.

k. O piloto desobedeceu regulamento que impedem o véo rasante, contrariando
dispositivos da IMA 100-4.

|. O EH-80 é de concepc¢do antiga, ou seja, a rotacao do rotor principal é controlada
em uma manopla no coletivo pelo piloto para ndo acarretar perda de rotacao.

m. Nao possivel o acesso a nenhum relatério médico do piloto quanto as lesbes
sofridas.

~® o0 oy
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n. As informacdes, de forma geral, sdo da irma do piloto, que ndo apontam problemas
de ordem psicoldgica.

0. O proprietario negou o acesso aos destro¢os e a documentacéo da aeronave, apos
As acdes juridicas.

p. A aeronave colidiu com arvores e a fiacao de rede elétrica.

g. A aeronave ficou totalmente destruida.

r. Os dois ocupantes sofreram lesbes graves.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1). Aspecto Fisiologico - Indeterminado

(2). Aspecto Psicoldgico - Indeterminado

b. Fator Material - Nao contribuiu.

c. Fator Operacional

1)

2).

3).

(4).

(5).

(6).

7).

Deficiente Supervisao - Contribuiu

O proprietario ndo observou o dispositivo na CBA e contratou piloto
sem o Certificado de Habilitagdo Técnica no equipamento (EH-80). Também
nao observou o CCF do piloto vencido.
Deficiente coordenacéo - Indeterminado

N&do ha indicios de que o piloto tivesse realizado instrucdo ao
proprietario.
Deficiente Aplicacdo dos Comandos - Contribuiu

Ha indicios de que o piloto, com nenhuma experiéncia na aeronave,
tenha feito uso inadequado dos comandos de véo, em razdo das caracteristicas
técnicas do equipamento.

Deficiente Planejamento - Contribuiu
Houve inadequada preparagao do piloto para o voo.

Negligéncia - Contribuiu

O piloto empregou a aeronave com a inobservancia das normas de
trafego aéreo.

Imprudéncia - Contribuiu

O piloto se propbs a realizar o vbo a baixa altura de maneira
intencional, comprometendo desnecessariamente a margem de risco.

Indisciplina de voo - Contribuiu

O piloto usava um equipamento (EH-80), sem estar habilitado para
isso, em desacordo com a IMA 100-4.



Realizou um vb6o a baixa altura sem estar autorizado para isso, em
desacordo com a IMA 100-4.

VI. RECOMENDACOES

1. Aos proprietérios e operadores de helicdpteros:

a.

2. Aos SERAC

a. Incrementar campanhas educativas periodicas com finalidade de elevar o nivel de
conscientizacdo do pessoal de apoio, tripulantes, administradores e proprietarios,
buscando uma operacéo dentro das regras estabelecidas na IMA 100-12.

b. Alertar tripulantes e proprietérios para as implicacdes decorrentes da cessdo de
aeronaves a pilotos ndo qualificados, alertando da responsabilidade civil que essa
pratica envolve.

3. Ao DAC

4. Ao SERAC - 6:

5. Aos SERAC



