MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA CENIPA 04

Sistema de Investigagao e Prevencao R ELATOR | O F| NAL

de Acidentes Aeronauticos
OPERADOR :

AERONAVE Modelo: BELL 206B JetRanger Txi Aéreo Kovacs
Matricula : PT-HVE
Data/hora: 03 SET 1996 - 14:35 P TF')POO; oG | v
erda de Controle em V60
ACIDENTE Local: Fazenda Chico Pereira,
Araci
Estado: BA

O objetivo fundamental da investigagdo de acidenéea prevencao de futuros acidentes
ou incidentes. O propdsito dessa atividade néo temheinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da OrganizacioAviacdo Civil Internacional - OACI, do
qgual o Brasil € pais signatario.

Recomenda-se o0 seu uso para fins exclusivos dage&o de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

O helicoptero decolou de Salvador (BA), as 13:35 horas, com destino a fazenda
Maria Preta, para realizar um voo de transporte de carga.

Por volta das 14:30 horas, distante cerca de 20 Km do seu destino, o
helicoptero realizou uma aproximacao para um terreno descampado e, no final desta,
colidiu bruscamente com o solo.

O piloto e um dos passageiros faleceram no local e o outro passageiro sofreu
lesdes graves. O helicoptero teve perda total.

[I. DANOS CAUSADOS
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2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.




b. A terceiros
N&o houve

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. InformagGes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo - de acordo com informacdes de terceiros

Horas de voo PILOTO
TO@IS. .eeeieeeeieieeeee e Desc
Totais nos dltimos 30 dias...........ccoeeeeeeeiinnes Desc
Totais nas ultimas 24 horas................cccueeee 01:00
Neste tipo de aeronave...........cccceeveeeeeeeeeeenee. 7.000:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias............cccceun... Desc
Neste tipo nas ultimas 24horas..................... 01:00
b. Formacéao

A formagéo do piloto é desconhecida.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenga de Piloto Comercial de HelicOptero e seu certificado
IFR estava valido.
d. Qualificacéo e experiéncia de voo para o tipo de missédo realizada

O piloto era qualificado para realizar o voo. De acordo com informacdes de
terceiros, o piloto contava com, aproximadamente, 7.000 horas de voo e realizava
aguela rota com frequéncia. Esta experiéncia era suficiente para a realizacdo do
v0O0.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.
. Informacdes sobre a aeronave.

A aeronave, modelo BELL 206-B e niumero de série 2502, foi fabricada
pela Bell Helicopter Textron, em 1978.

Estava com os certificados de matricula e aeronavegabilidade validos. O
peso da aeronave, no momento do acidente, estava dentro dos limites.

. Exames, testes e pesquisas

Os instrumentos do motor ndo indicavam nenhuma falha que
comprometesse a sua aeronavegabilidade, porém ndo foram realizados testes ou
exames que fossem conclusivos quanto ao funcionamento dos sistemas da aeronave.



4. Informacdes meteorologicas

O céu estava claro e estima-se que o vento fosse de, aproximadamente,
120° com 8 Kt. A informacéao foi prestada por testemunhas.

5. Navegacéo
Nada a relatar.

6. Comunicagao
Nada a relatar.

7. Informagdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

O local do acidente era plano, com vegetacdo rasteira e pequenas arvores
dispersas no terreno.

A aeronave colidiu com o solo em atitude cabrada, na proa aproximada de
120°, quebrando o esqui direito em varios pedacos e danificando o rotor de cauda.
Em seguida, colidiu com o solo pela segunda vez, sessenta metros a frente, quando o
rotor principal atingiu o terreno e houve o seccionamento do cone de cauda e a
destruicédo da cabine.

9 . Dados sobre fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

As vitimas fatais (tripulante e um dos passageiros) foram arremessados para
fora da aeronave. Nao foi determinado se estavam usando 0s cintos de seguranca.

O sobrevivente nao teve dificuldades para livrar-se dos destrogos, tendo em
vista a destruicdo da estrutura da cabine.

11. Gravadores de V6o
N&o aplicavel.

12. Aspectos operacionais

O helicoptero era conduzido por um piloto que habitualmente realizava
aguele vdo, com o objetivo de transportar ouro extraido das areas de mineracéo para a
sede da mineradora em Salvador / BA. Sendo assim, era habitual o embarque de dois
passageiros que eram 0s segurancas de cargas.

O piloto realizou um circuito de trafego para pouso cerca de 20 Km antes
do primeiro ponto de pouso. Pelo que foi apurado em entrevistas com testemunhas, a
aproximacgdo foi feita com vento de cauda. No final da manobra, o helicoptero colidiu
bruscamente com o solo, em atitude cabrada, ocasionando a perda de controle.

13. Aspectos humanos
Fisiologico



Segundo informacgdes de terceiros, o0 piloto tinha o habito de ir ao banheiro
com muita freqténcia devido a um problema de saude, especificamente no aparelho
urinario, que lhe diminuia a capacidade de retencao de urina.

Psicolégico

De acordo com o que foi levantado em pesquisa, 0 piloto era uma pessoa
tranquila, responsével e com boa experiéncia profissional.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais.
Nada a relatar.

. ANALISE

As indicagbes dos instrumentos no painel apontam para um funcionamento
normal do motor. Entretanto, ndo foram realizados exames detalhados dos componentes
da aeronave, de forma que n&o é possivel avaliar a contribuicdo deste aspecto para o
acidente

O piloto estava tentando realizar um pouso em area nao prevista, sem que
houvesse motivo aparente para tal. Este fato causou estranheza aos funcionarios da
empresa de mineracdo e da empresa de transporte aéreo, ja que se encontrava préximo
da sua primeira escala.

Até aquele momento, o v6o contava com pouco mais de uma hora de
duracdo. Nas duas fazendas onde o piloto pousaria para fazer o carregamento, néao
haveria corte do motor. O vdo de retorno contaria com mais uma hora e trinta minutos. O
piloto tinha consciéncia de que, apos o carregamento do ouro a bordo, ndo deveria
realizar pouso em local que ndo oferecesse seguranga para 0 tipo de carga
transportada. Existe a hipotese de que a decisédo de pouso tenha sido motivada por uma
necessidade incontida do piloto em satisfazer uma necessidade fisioldgica. Desta forma,
o piloto teria optado pelo pouso antes de efetuar o primeiro carregamento, pois tinha
consciéncia de que deveria expor-se 0 minimo possivel apds o carregamento.

Segundo relato de testemunha, estima-se que o helicdptero tenha realizado
um trafego curto para aproximagdo com vento de cauda. Ainda pelo relato da
testemunha, € provavel que a aproximacgao tenha sido feita com excesso de velocidade,
exigindo um “flare” para desaceleracdo. Nesta manobra, a aeronave teria colidido a
cauda com o solo e, em seguida, com a parte dianteira do esqui direito, vindo a
chocar-se com o solo em giro pela direita, até parar sessenta metros adiante.

A aproximacdo com vento de cauda pode induzir a um erro de julgamento
por parte do tripulante. No inicio da manobra, o piloto baseia-se nas informacdes de
velocidade indicadas no velocimetro. No final da aproximacgédo, por outro lado, o
tripulante basicamente se utiliza das referéncias visuais externas para avaliar sua
velocidade de aproximacao. Ao efetuar uma aproximacédo com vento de cauda, o piloto
tem uma indicagao de velocidade no instrumento discordante da velocidade em relagéo
ao solo. Neste caso, ao aproximar-se do terreno e perceber quer estd mais veloz do que
deveria, o piloto pode comandar uma atitude de desaceleragéo, expondo o cone de
cauda ao contato com o solo.



Também existe a possibilidade de que a poeira levantada durante a

aproximagdo tenha diminuido as condi¢cdes de visibilidade do piloto, prejudicando o
julgamento de altura e velocidade em relacéao ao terreno.

No campo das hip6teses, pode-se dizer que o piloto, sob uma incontida

necessidade fisiologica, decidiu pousar o mais rapido possivel, estando com 0s seus
niveis de atencdo e percepcdo severamente degradados por um estresse fisiologico,
tendo o seu julgamento de velocidade, rampa e altura sido incorreto e prejudicado pela
situacao de vento de cauda, resultando na perda de controle no final da aproximag&o.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a.

j-

o0 helicoptero decolou de Salvador para a Fazenda Maria Preta, para realizar
transporte de minério (ouro);

. ndo ha indicios de mau funcionamento de sistema ou componente do helicoptero;

as condigBes meteoroldgicas eram favoraveis ao véo, com pouca nebulosidade e
visibilidade acima de dez quildmetros;

. 0 piloto realizava habitualmente este tipo de v6o, nesta rota;
. segundo comentario de varios outros pilotos da empresa, o piloto acidentado tinha

problema que lhe diminuia a capacidade de retencéo de urina;

cerca de 20 km antes do primeiro ponto de carregamento, o piloto realizou um
circuito de trafego para pouso numa area descampada, ndo proposta no plano de
vOo0;

. a aproximagcao final foi realizada com vento de cauda;
. 0 helicoptero colidiu com o solo de forma descontrolada;

o piloto e um passageiro foram ejetados do aparelho e faleceram no local; e
a aeronave teve perda total.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

Aspecto Fisioldgico - Indeterminado

Pessoas ligadas ao convivio profissional do piloto afirmaram terem
conhecimento de problemas de salde daquela vitima, especificamente no aparelho
urinario. E possivel que tal problema esteja relacionado com o acidente.

b. Fator Material - Indeterminado

C.

N&o foram realizadas pesquisas conclusivas sobre o funcionamento dos
sistemas da aeronave.

Fator Operacional

(1). Deficiente Julgamento - Contribuiu



O piloto ndo avaliou corretamente suas condicdes de vdo durante a
finalizacdo da aproximacéo e do pouso (altura x velocidade).

V.RECOMENDACOES

1. A Taxi Aéreo Kovacs devera:

a. Realizar palestras e aulas com o intuito de conscientizar seus tripulantes
sobre 0s riscos a seguranca das operacoes aéreas decorrentes de problemas
de saude que possam interferir no desempenho das atividades dos
aeronavegantes.

b. Conscientizar os pilotos sobre a necessidade da correta avaliacdo de todos os
parametros influentes durante a realizacdo de pousos em locais
desconhecidos (direcdo e intensidade do vento, tipo do terreno, peso da
aeronave, obstaculos, etc.) de modo a reduzir ou eliminar as condi¢cbes de
inseguranca que possam existir.

2. Os SERAC's deverao:

Utilizar o acidente em apreco como auxilio a instrucdo em palestras e
seminarios, com o intuito de elevar o nivel de conscientizacdo dos tripulantes
e operadores sobre a influéncia do fator humano (aspecto fisiol6gico) no
desempenho da atividade aérea.



