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RELATORIO FINAL

de Acidentes Aeronauticos

AERONAVE |Modelo: R-22 (Helicoptero) OPERADOR:
Matricula: PT-HUD Power Helicopters LTDA.
Data/hora: 08 NOV 1996 - 17:30P |TIPO:

ACIDENTE |} gcal:  S#o José do Rio Preto Colisdo em vdo com obstaculo
Cidade, UF: S. José do Rio Preto, SP

O unico objetivo das investigacdes realizadas fikiema de Investigacao e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo fdéuros acidentes ou incidentes
aeronauticos. O propoésito dessa atividade ndo @wuheinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizag@&oAviacado Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil é pais signatario. Recomenda-se o dsste Relatorio Final para fins exclusivos da
prevencdo de acidentes aeronauticos.

HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave realizava um voo de filmagem aérea na cidade de Sao José do Rio
Preto, SP, com um piloto e um passageiro a bordo.

No deslocamento para a filmagem de uma residéncia situada em &rea urbana, o
piloto utilizou como referéncia a rodovia Washington Luis. No trajeto, a aeronave colidiu
com fios de baixa tensdo que cruzavam esta rodovia.

O piloto perdeu o controle da aeronave e colidiu com o solo.
Os ocupantes sofreram lesdes leves.

A aeronave sofreu danos graves.

. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais -- - -

Graves -- - -
Leves 01 01 -
llesos -- -

2. Materiais



a. A aeronave
- Irrecuperavel: Rotor principal.
- Danos graves: Motor e Transmisséo.

- Danos leves: Cone de cauda, Esquis, Estabilizadores e outros.

b. A terceiros

N&ao houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo ( dados do piloto) PILOTO
TOLAIS. .ttt 600:00
Totais nos UItimos 30 dias.........cccceeeerinnnnnns 20:00
Totais nas ultimas 24 horas.............ccceeeee. 03:10
Neste tipo de aeronave...........ccccvvveeeeeeeenne. 450:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... 20:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... 03:10
b. Formacéo

O piloto é formado pelo Aeroclube de S&o Paulo desde 1996.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenga categoria Piloto Comercial e Helicéptero, e ndo possuia
Certificado IFR.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado e experiente para realizar a missao, ja tendo voado na
area da ocorréncia.

e. Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave
- Fabricante: Robinson Helicopters.
- Modelo: R-22.
- NO°de Série: 2412, fabricada em 1994.
- Certificado de Matricula: n°® 14116, expedido em 11 ABR 1996.
- Certificado de aeronavegabilidade: n°® 14116, expedido em 11 ABR 1996, valido.
- As cadernetas de motor e hélice estavam atualizadas.
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- Ultima inspec&o: tipo 50 horas, realizada pela Malaga Taxi Aéreo em 15 SET
1996.

- Ultima revis&o geral: a aeronave era nova.

- A aeronave estava com 908.00 horas totais de v6o e com 28:40 horas apés a
Ultima inspecao.

- Os servigos de manutencdo foram considerados periodicos e adequados.

. Exames, testes e pesquisas

N&o realizados, pois ndo houve indicios de irregularidade em qualquer sistema
da aeronave.

. Informacdes meteorologicas

De acordo com o piloto, o vento estava calmo e a visibilidade acima de 10 km,
nao havendo qualquer tipo de nebulosidade.

A posicéo do sol, poente, era praticamente na proa do voo.

. Navegacao

Nada a relatar.

. Comunicacéo

As comunicagOes bilaterais foram efetivadas normalmente e de forma
satisfatoria.

. Informacgdes sobre o aer6dromo

Nada a relatar.

. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave colidiu com fios de baixa tensdo a uma altura estimada de 20
metros do solo, préximo ao quildmetro 446 da rodovia Washington Luis.

Os destrocos ficaram concentrados na lateral da rodovia.

. Dados sobre o fogo

N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto e o passageiro usavam cintos e suspensorios por ocasido do acidente,
0 que atenuou as lesGes sofridas. Ambos abandonaram a aeronave sem maiores
problemas.

11. Gravadores de V60

N&o requeridos e néo instalados.



12. Aspectos operacionais

Segundo a IMA 100-4, Regras Especiais para Trafego Aéreo de Helicopteros,
de 07 MAI 1987, a altura minima para v6os sobre area habitada é de 500 pés. Caso
seja necessario o voo abaixo desse limite, o operador devera obter autorizacao
especifica. Nesta ocorréncia o piloto estava voando abaixo do minimo estabelecido e
nao havia tal autorizacao.

Houve indicios de que a luminosidade do sol, estando com seu posicionamento
na proa da aeronave, dificultou a visualizacéo dos fios pelo piloto.

13. Aspectos humanos

a. Aspectos Fisiologicos

O piloto estava descansado e apto para o voo, ndo tendo sido observado
gualquer aspecto relevante que pudesse ter influenciado para a ocorréncia.

b. Aspectos Psicoldgicos

Com relacao aos aspectos perceptivos o piloto estaria com sua atencao dividida
entre o vOo e a area a ser filmada.

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais

Segundo testemunhas, a aeronave voava a baixa altura, na lateral da rodovia,
durante todo o trajeto.

IV. ANALISE

De acordo com as informagfes disponiveis, ndo houve qualquer indicio de
influéncia dos sistemas da aeronave, sendo possivel assegurar que esta possuia plenas
condi¢bes de voo.

O posicionamento do sol, praticamente na proa da aeronave, certamente
dificultou a visualizagao dos fios pelo piloto. Ademais, a sua atencao poderia realmente
estar dividida entre o voo em si e a area a ser filmada.

O vbo se processava na lateral da rodovia Washington Luis, que o piloto usava
como referéncia visual.

A aeronave colidiu com fios e o piloto tentou controla-la apés o impacto, o que
nao foi possivel, culminando com a colisdo com o solo.

Tendo em vista que ndo houve uma autorizagcdo especifica para o voo
realizar-se abaixo dos minimos estabelecidos, a altura minima que o piloto deveria
manter era de 500 pés, de acordo com a IMA 100-4, Regras Especiais para Trafego
Aéreo de Helicopteros (item 111-12).

Considerando que a colisdo se deu com fios a uma altura em torno de 20
metros (aproximadamente 70 pés) e que a aeronave possuia plenas condi¢des de voo,
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verifica-se que o piloto n&o observou os limites de altura estabelecidos em regulamento.
Como ja dito em V-2, a visualizacéo dos fios foi prejudicada pelo posicionamento do sol.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto era qualificado e experiente para realizar a missdo, estando com o

Certificado de Capacidade Fisica valido;

. 0 piloto estava descansado e apto para o voo;

. a aeronave possuia plenas condigcbes para o v6o, estando dentro dos limites

operacionais previstos;

. 0s servicos de manutencao foram considerados periédicos e adequados;

. a altura minima para voos de helicopteros em area habitada € de 500 pés;

ndo havia autorizacdo especifica para o voo abaixo de 500 pés;

. a aeronave colidiu com fios de baixa tensdo a uma altura em torno de 70 pés;

. a posicao do sol era praticamente na proa da aeronave; e

a luminosidade do sol dificultou a visualizacéo dos fios pelo piloto.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1) Aspecto Fisiologico
N&o contribuiu.

(2) Aspecto Psicolégico — Indeterminado

E possivel que tenha havido a participacdo de variaveis psicolégicas a nivel
individual, com relacdo a atencédo dividida entre a area a ser filmada e o véo em si.

. Fator Material

N&o contribuiu.

c. Fator operacional

(1). Deficiente Planejamento - Contribuiu

A altura da colisédo, aliada ao posicionamento do sol, indicam que o piloto ndo
planejou o vdoo adequadamente.

(2). Indisciplina de V6o - Contribuiu

Houve erro cometido pelo piloto, pelo descumprimento de norma de trafego
aereo, intencionalmente, com relacéo a altura minima de 500 pés a ser mantida no
tipo de voo.



(3). Influéncia do Meio-ambiente - Contribuiu
A posicéao do sol dificultou a visualizagcéo dos fios pelo piloto.

VI. RECOMENDACOES
Recomendagdo de Segurancga, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma agdo ou conjunto de acOegidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgédao qual foi dirigida, em acdo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. Os SERAC deveréo, no prazo de 90 dias.

Divulgar o conteudo deste RF a todos os operadores de helicopteros de suas
respectivas circunscri¢cdes, visando a eliminar ou minimizar os fatores contribuintes
relacionados a este acidente nas demais empresas.

2. A Power Helicopters Ltda., no prazo de 90 dias.

a) Determinar a realizacdo de atividades educativas relacionadas a IMA 100-4,
Regras Especiais para Trafego Aéreo de Helicopteros, para todos os seus
tripulantes.

b) Determinar a realizacdo de atividades educativas a respeito da contribuicdo dos
fatores operacionais nos acidentes aeronauticos, para todos os seus tripulantes.

c) Determinar que seja dada ampla divulgac&o desta ocorréncia para os tripulantes da
empresa, dando énfase especial a necessidade de um acurado planejamento

prévio aos voos.



