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Modelo: EMB 201 IPANEMA OPERADOR:

AERONAVE
Matricula: PT — GRP AGROAR Aviacédo Agricola
Data/hora: 24 NOV 1997 — 19:30P TIPO:

ACIDENTE || gcal: Fazenda Santa Maria Colisdo em V6o com Obstaculo

Municipio, UF: Porto Ferreira - SP

O unico objetivo das investigagOes realizadas fgiktema de Investigacdo e Prevencéao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) € a prevencao déufas acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacdo de Aviacaal@nternacional - OACI, da qual o
Brasil € pais signatario, o propdsito dessa atiidando € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consfip baseia-se em fatos ou hipéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamenterevgencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatorio para qualquer outro proposito podenduzir a interpretacdes erroneas e trazer efsito
adversos ao SIPAER.

l. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave PT-GRP decolou do aer6dromo de Pirassununga — SP com destino a
Fazenda Santa Maria, no municipio de Porto Ferreira — SP, a fim de realizar um vbéo de
pulverizacao agricola.

As 09 h 30 min, o piloto chegou & area na qual deveria realizar a pulverizacéo e
realizou um voo de reconhecimento do local, iniciando logo em seguida as passagens baixas
sobre a plantacéo, aplicando agrotéxico (manobra conhecida como “tiro”).

Durante a execucao da curva de reversao (baldo) apds o primeiro “tiro”, o piloto
deparou com uma rede de alta tensdo. Nao havendo tempo suficiente para desviar-se dos
fios, a aeronave os atingiu, tendo o piloto perdido o controle do avido, vindo a colidir com o
solo.

Em consequéncia da queda, a aeronave teve danos graves e 0 piloto sofreu
lesdes leves.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves 01 - -
llesos - - -
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave apresentou avarias graves em todos o0s sistemas, nas asas e seus
componentes, no motor, trem de pouso, hélice, fuselagem, estabilizador horizontal e
profundor. Tiveram danos leves o estabilizador vertical, o leme de direcéo e o assento.

b. A terceiros
N&o houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a.Horas voadas PILOTO
o) 2= 1= TSP 8.000:00
TOtais NOS UIIMOS 30 QIAS +-+veereverrererrermerauerareraieanteesseeesseeaseeesseeeseesseeanseenseeas 07:50
TOtais NAS UIIMAS 24 NOTAS +«eeveerrererteeiieearieeiieasteesseeesteeseeasseesreeesneeanseesneesnnes 00:30
NeSte tipo de GEIONAVE wrrivriiieiiirie it 2.500:00
Neste tipo NOS GIMOS 30 @S +rvrveeerrrrinrriiniiiee s 07:15
Neste tipo Nas GIIMAS 24 NOTAS v veeiveriiniieisrsc e 00:30

b. Formacao
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Marilia - SP, em 1976.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial e estava com o seu Certificado de
Habilitagdo Técnica valido.
d. Qualificacao e experiéncia para o tipo de vbo
O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para a realizacéo do voo.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informag0des sobre a aeronave

A aeronave monomotora, modelo EMB-201 A - Ipanema, nimero de série 200308
e Certificado de Matricula 9518, expedido em 17 NOV 1995, foi fabricada pela
EMBRAER em 1978. Suas cadernetas de hélice, motor e célula estavam atualizadas.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido, expedido em
25 JAN 1996.

Sua ultima inspecéo, do tipo IAM/100 h, foi realizada pelo Aeroclube de Marilia,
em 21 OUT 1997, tendo voado 160 h 30 min depois da mesma.
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Séao desconhecidos os dados referentes a ultima revisao geral.
Os servigos de manutencao foram considerados periddicos e adequados.
As cadernetas da aeronave encontravam-se em ordem e em dia.

. Exames, testes e pesquisas
N&o realizados.
. Informag8es meteoroldgicas

As condicBes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual. Nao havia restricdoes
de teto e visibilidade.

. Navegacao

Nada a relatar.

. Comunicacao

Nada a relatar.

. Informacdes sobre o aerodromo

O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.
. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

Os destrocos ficaram concentrados em meio a pequenas arvores que margeavam
a plantacéo a ser pulverizada, em terreno nivelado e firme.

A aeronave colidiu com os fios de alta tensdo a 50 m de altura, estando 20°
cabrada. A colisdo com o0 solo se deu com a asa direita baixa e 10° negativos de
arfagem, vindo a imobilizar-se com a mesma inclinagédo de asas e 45° de angulo de
picada.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

A utilizacdo dos cintos e suspensoérios minimizou as lesdes sofridas pelo piloto.
Este, porém, ndo usava capacete na ocasiao do acidente.

11. Gravadores de V6o

N&o requeridos e né&o instalados.

12. Aspectos operacionais

O piloto, ao chegar a area a ser pulverizada, realizou um sobrevdo para verificar a
existéncia de possiveis obstaculos, porém, por conhecer amiiude a regido, verificou
somente a area da plantacdo, ndo se preocupando em observar os obstaculos ao redor
da mesma.
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Por conhecer a area, pois trabalhava com pulverizacbes de lavouras naquela
regido havia alguns anos, seu planejamento contemplou apenas o levantamento da area
a ser voada. Nao houve um reconhecimento terrestre do local onde ocorreria o0 voo.

13. Aspectos humanos

a. Fisiologico
Nao foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisiologica relevantes
para o acidente.

b. Psicolégico
O piloto era experiente, possuia 6.000 h de voo.

Durante a investigacéo, reportou conhecer muito bem a area na qual iria realizar o
voo de pulverizacéo, pois trabalhava na regidao ha alguns anos, mesmo assim, informou
ter feito reconhecimento da area antes de iniciar a misséo.

14. Aspectos ergondémicos
Nada a relatar.
15. Informacdes adicionais

Os fios de alta tensdo ndo possuiam qualquer sinalizagéo, estabelecidos na NBR
6535, de MAIO 1993, identificados como bolas alaranjadas, para indicar sua presenca.

IV. ANALISE

Tratava-se de um vdo de pulverizacdo agricola, no qual a aeronave veio a colidir
com fios de uma rede de alta tenséo.

A aeronave PT-GRP estava em condicbes de operacdo adequadas, com suas
cadernetas de hélice, motor e célula atualizadas, ndo tendo sido detectada a influéncia do
Fator Material no acidente em questéo.

Quanto ao Fator Humano, verificou-se que ndo houve contribuicdo do Aspecto
Fisiologico. O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade fisica valido, ndo possuia
qualquer patologia que pudesse interferir na conducdo do vbo e nao estava sob efeito de
fadiga.

No Aspecto Psicoldgico, a experiéncia do piloto em véos agricolas, bem como na
area voada, levou-o ao excesso de confianca em si e na situacdo de v6o, uma vez que 0
mesmo dizia ser conhecedor de todos os obstaculos existentes na regido. Diante disso, a
capacidade de analise critica da situacéo diminuiu consideravelmente.

Por conseguinte, a reducao da atengao, surgiu como resultado da dita experiéncia,
canalizando, assim, a atencdo do piloto somente para a area a ser pulverizada. O que
impediu a apreensao de outros estimulos que se apresentavam como riscos a atividade.

Na area do Fator Operacional, foi levantado que o piloto possuia experiéncia e
qualificacdo para o tipo de vbo. Verificou-se que a empresa Agroar Aviagdo Agricola nao
divulgou os cuidados em se fazer um reconhecimento terrestre da area a ser pulverizada e
suas cercanias, de forma efetiva, aos seus pilotos.
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Outro fator predisponente para o acidente decorre do planejamento deficiente do
piloto, deixando de plotar os obstaculos ao redor da area a ser pulverizada, sendo uma area
na qual a aeronave sobrevoaria quando na manobra de alinhamento (Baldo) para as
passagens.

Quando em voo, devido a falta de sinalizacdo e ao pouco contraste dos fios com
as plantacbes embaixo, fica dificil visualiza-los, sendo visiveis somente quando préximos
das torres, o0 que torna o ambiente perigoso para o desenvolvimento da atividade aérea a
baixa altura.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;
b. o piloto estava com o seu Certificado de Habilitacdo Técnico valido;

as cadernetas de hélice, motor e célula estavam atualizadas;

o

o

a aeronave decolou de Pirassununga com destino a Fazenda Santa Maria (Porto
Ferreira — SP) para efetuar pulverizacao de lavoura;

e. ao chegar ao local da pulverizacdo, o piloto efetuou um sobrevoo para verificar o
local;

f. apoOs a primeira passagem (tiro), durante o baldo para enquadrar nova passagem, a
aeronave colidiu com fios de uma rede de alta tensédo, que se localizava ao lado da
plantacao a ser pulverizada;

g. o piloto reportou néo ter visto os citados fios;
h. os fios ndo possuiam sinalizacao regulamentar de sua localizacao;
i. em decorréncia do acidente, a aeronave sofreu danos graves; e

j. o piloto sofreu ferimentos leves.
2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Fisiolégico — Nao contribuiu.

(2) Psicoldgico — Contribuiu

O excesso de confianga, em fungéo do longo tempo voando aviagdo agricola e
do conhecimento da regido, contribuiu para que o piloto néo tivesse a devida atencéo
aos obstaculos ao redor da area a ser pulverizada, como também para que 0 mesmo
canalizasse sua atencéo para a plantacao.
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b. Fator Material

N&ao contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Supervisao - Contribuiu

Houve falta de supervisdo da empresa Agroar Aviacdo Agricola, ao nao
orientar adequadamente o piloto quanto a importancia de se fazer um
reconhecimento terrestre da area a ser pulverizada e suas cercanias, antes de
realizar o voo de pulverizagc&o propriamente dito.

(2) Deficiente Planejamento - Contribuiu

O piloto néo planejou seu véo adequadamente, pois ndo plotou os obstaculos
que estavam ao redor da plantacdo, mesmo sendo uma area que seria sobrevoada
pela aeronave quando na execucdo das manobras de pulverizagéo.

(3) Deficiente Julgamento — Contribuiu

O piloto ndo levou em conta que a aeronave iria sobrevoar a area ao redor da
plantacdo, ndo se preocupando em verificar os obstaculos existentes nessa area e,
com isso, desconhecendo a existéncia da rede de alta tenséo.

(4) Outros — Contribuiu

Os fios da rede de alta tensdo nao possuiam sinais indicativos de sua
localizacdo, o que dificultou sobremaneira sua visualizacdo em v6o quando
contrastados com a plantagcéo escura no solo.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacédo de Seguranga, conforme definido na MSBI9 de 30 JAN 96, € o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOestidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgZm qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O Quarto Servico Regional de Aviacao Civil devera, no prazo de trés meses:

a) Confeccionar uma DIVOP deste acidente e divulga-la a todos os operadores de
aviacdo agricola que operam em sua area de atuacdo, bem como repasséa-la a
todos os demais SERAC, a fim de que os ensinamentos extraidos sejam divulgados
em eventos educativos.
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b) Contatar a empresa de energia elétrica da area do acidente, a fim de verificar a
viabilidade de implantacdo de sinalizadores nas suas redes de alta tenséo,
conforme preconiza a NBR 6535, de MAIO 1993.

2. A Agroar Aviagdo Agricola devera, no prazo de trés meses:

Orientar seus pilotos a que facam um planejamento mais acurado da area a ser
pulverizada, incluindo seus arredores, para que sejam observados e evitados o0s
obstaculos existentes.

Obs.O SERAC 4, através da sua SIPAA, confeccionou a DIVOP n° 010/SIPAA4/98 e a
divulgou para todas as escolas e empresas de aviacdo agricola da sua area de atuacao,
bem como encaminhou para os SERAC, a fim de que os ensinamentos extraidos fossem
utilizados em palestras e seminarios de Seguranca de V6o para este tipo de aviacao.

O SERAC 4 realizou um Seminario de Seguranc¢a de V6o para a aviacdo agricola, na
sua area, no dia 26 JUN 98, na cidade de Campo Grande — MT, onde foram comentados e
divulgados os Relatérios Finais deste tipo de Aviacdo, enfatizando os fatores que mais
contribuem para a ocorréncia de acidentes neste tipo de aviagao.

Em, 27/07/2004.



