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Modelo: EMB 201 - IPANEMA OPERADOR:

AERONAVE Matricula: PT-GQC Aviacgdo Agricola Gaivota Ltda

Data/hora: 07 FEV 1998 — 14:00 Q TIPO:
ACIDENTE |Local: Pista de Campo Novo dos Parecis

Cidade, UF: Campo Novo dos Parecis - MT Perda de controle em voo

O unico objetivo das investigagfes realizadas @eistema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo deufos acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacdo de Aviacaal@nternacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propdsito dessa atiddando é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja consfip baseia-se em fatos ou hipoteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamentegevgncao de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatorio para qualquer outro proposito podera indin a interpretacoes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER Este relatério é elaborado coasé na coleta de dados efetuada pelos elos
SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6..

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da pista de Campo Novo dos Parecis — MT, com um piloto e um
passageiro a bordo, que se encontrava sentado atrds do banco do piloto, para efetuar um vdo
local.

Apoés a decolagem, a aeronave prosseguiu para o sobrevbo do centro da cidade de
Campo Novo dos Parecis, onde foram realizadas passagens baixas em voo rasante.

Decorridos aproximadamente trinta minutos de v6o, ja no retorno, a aeronave tentou
enquadrar a final para pouso da pista 36, com curva pela direita, quando, subitamente, entrou
em atitude de estol, vindo a colidir com o solo.

O piloto faleceu em decorréncia do impacto da aeronave com o solo e o passageiro
sofreu lesbes graves.

A aeronave sofreu danos graves.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -

Graves - 01 -
Leves - - -

llesos - - -

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves em toda sua estrutura, no motor e na hélice.
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b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
B 10 0= 1 LT LTS PP Desconhecido
Totais NOS GIIMOS 30 QS wrrrvrrrerrrrrrrrrermmmmiiiniriri e, Desconhecido
Totais NAS UIIMAS 24 NOFAS  «w+++rrererrrrrmrrerrrrriiinieririiiiin e, Desconhecido
NeSte tipo de GeroNave  «:- - rwrrrrmieii Desconhecido
Neste tipo N0S UItIMOS 30 dias ~ +eeeerreermesmssseii s, Desconhecido
Neste tipo Nas UItIMas 24 hOras — «««-«-eweeesermsmnnsn Desconhecido

b. Formacéo
N&o foi possivel obter informacdes a respeito da formacéao do piloto.

c. Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Privado, categoria Avido, e estava com seu
Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo
N&o foi possivel obter informacfes a respeito da experiéncia do piloto.

e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) vencido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora de asa baixa, modelo EMB 201, n° de série 200269, foi
fabricada pela EMBRAER em 1977, e tinha capacidade para 01 (um) tripulante.

Possuia Certificado de Matricula n°® 9240 e estava com seu Certificado de
Aeronavegabilidade cancelado.

N&o foi possivel obter os dados referentes aos registros de manutencao da aeronave,
no entanto, verificou-se que a IAM (Inspecédo Anual de Manutencéo) estava vencida havia
12 (doze) anos.

3. Exames, testes e pesquisas.

Os exames visuais, realizados nos destrocos da aeronave por ocasido dos
procedimentos de acao inicial, evidenciaram que:

» os flapes estavam baixados em 30°;
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* acompensacéo do profundor era neutra,

* a manete de poténcia encontrava-se na posicao reduzida;

* a manete de hélice encontrava-se na posi¢ao avancada;

* a manete de combustivel encontrava-se na posi¢do avancada,
* 0 tacOmetro indicava 800 RPM;

* 0s danos das pas da hélice e do motor indicavam que a aeronave desenvolvia
poténcia reduzida no momento de impacto com o solo; e

e aaeronave estava com o CG traseiro em 29,3% da Corda Média Aerodinamica
(CMA), de acordo com os calculos realizados, quando o CG traseiro maximo
permitido € de 27% da CMA.

4. InformagBes meteoroldgicas

De acordo com informacdes de testemunhas, as condicbes meteorolégicas no
momento do acidente eram de céu claro e sem restricées a visibilidade. As condicdes de
velocidade e direcdo do vento sdo desconhecidas.

5. Navegacao

Nada a relatar.

6. Comunicacéao

A aeronave operava em aerodromo desprovido de auxilios de comunicacao radio.

7. Informagdes sobre o aerédromo

A pista de terra do aer6dromo possuia, a época, 1550 metros de comprimento por 25
metros de largura, com cabeceiras 18/36 e elevacdo de 1800 pés de altitude. As
coordenadas geograficas sao 13° 38’ 17" S e 057° 53’ 66" W.

O aerédromo era de categoria privado e ndo homologado.

N&o existia Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo (PEAA).

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave colidiu com o solo nas proximidades da pista de pouso, com cerca de 30°
de inclinacédo para a direita e 10° de atitude picada. O terreno era cultivado e plano. Nao
houve impactos anteriores ao impacto contra o solo.

Os destrogos ficaram concentrados e foram movimentados antes da acao inicial.

9. Dados sobre o fogo

Nao houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto faleceu em conseqiiéncia da desaceleracédo e do impacto da aeronave com o
solo. O passageiro, que ocupava o bagageiro da aeronave, atras do assento do piloto, ndo
usava cinto de seguranca nem suspensorio, mas foi protegido pela propria cadeira do
piloto, ficando com lesbes graves.
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11. Gravadores de V60

N&o requeridos e nédo instalados.

12. Aspectos operacionais

Opiloto decolou as 13:30 h para um véo local sobre a cidade de Campo Novo dos
Parecis - MT.

O piloto realizou, intencionalmente, apdés a decolagem, passagens baixas sobre o
centro da cidade, em vdos rasantes de até 30 metros de altura, de acordo com
informacgdes obtidas de testemunhas.

O procedimento de sobrevéo de localidades habitadas deve ser realizado em altura
minima de 1000 pés, para aeronaves, de acordo com as Instrucbes do Comando da
Aeronautica (ICA 100-12).

O circuito de trafego para pouso néo foi realizado integralmente pelo piloto. Quando
do regresso, 0 piloto prosseguiu para uma curva base pela direita, a baixa altura, para
pouso na cabeceira 36. Durante a realizacdo da curva, a aeronave estolou pela direita,
vindo a colidir com o solo.

No circuito de trafego visual padrdo, o piloto executa a entrada pela perna com o
vento, paralelamente a pista contraria ao pouso pretendido, nhuma altura normalmente de
1000 pés. Essa altura, assim como o perfil padronizado do alongamento da perna do vento
para o ingresso na curva base, prové condi¢cOes satisfatorias para a realizacdo da curva
base com inclinag&o suficientemente segura.

13. Aspectos humanos

a.Fisiologico
De acordo com informacdes de testemunhas, o piloto havia participado de uma
festa na noite anterior, onde teria ingerido bebida alcodlica em grande quantidade. De

acordo ainda com essas testemunhas, que foram unanimes nas suas afirmacdes, o
piloto teria ido dormir apds as cinco horas da manha.

A utilizacdo de bebida alcoodlica, é sabido, diminui a capacidade de
concentracdo e reflexo de uma pessoa. O tempo minimo necessério para a
recuperacdo do estado fisico para a operacdo de uma aeronave € de doze horas apos
a ultima ingestéo de bebida alcodlica.

b.Psicolégico

O piloto descumpriu diversos procedimentos de seguranca, demonstrando

pouca afinidade com a doutrina de Seguranca de Voéo.

14. Aspectos ergonémicos

Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais

O piloto voava em desacordo com o Cdédigo Brasileiro de Aeronautica, no que tange a
operacdo com o CCF vencido, seguro da aeronave vencido, Certificado de
Aeronavegabilidade vencido, IAM vencida, transportando passageiro em aeronave
monoplace e realizando voo a baixa altura sobre regido habitada.
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IV. ANALISE

Tratava-se de um voo local para a realizagdo de passagens baixas rasantes sobre o
centro da cidade de Campo Novo dos Parecis.

A aeronave estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade cancelado e seguro
vencido.

Com relagdo aos aspectos técnicos e de manutencdo da aeronave, verificou-se que a
mesma estava com a IAM vencida, ou seja, seus servicos de manutencdo nao eram
periédicos e, obviamente, inadequados para a operacdo aérea. No entanto, as caracteristicas
do acidente e os exames visuais realizados por ocasiao da a¢ao inicial indicam que n&o houve
influéncia aparente dos aspectos materiais na ocorréncia do acidente. As deformagdes
verificadas nas pas da hélice e no motor da aeronave, aléem das marcacfes de 800 RPM
encontradas no tacOmetro, sugerem que O motor estivesse operando normalmente, em
marcha lenta, no momento do impacto com o solo.

Com relagao ao tipo de impacto da aeronave, verificou-se uma distribuicdo concentrada
em curva a direita, o que evidencia a ocorréncia de estol.

O voo ocorreu sem que o piloto estivesse com seu CCF regularizados para a operagéo,
bem como a aeronave estava com suas inspecfes vencidas. Foram realizadas diversas
passagens a baixa altura sobre a cidade, sendo transportado um passageiro em uma
aeronave monoplace. Pode-se observar, pelos fatos colhidos, que havia uma
desconsideracédo para com doutrina de seguranca de voo por parte do piloto, evidenciando
excesso de confianca em sua capacidade e um ambiente favoravel ao exibicionismo.

A participacdo de uma segunda pessoa, um passageiro, sentado no bagageiro da
aeronave, atras da cadeira do piloto, € mais uma evidéncia da intolerancia as normas de
seguranca e do descumprimento intencional dos procedimentos normais estabelecidos pelo
fabricante da aeronave e homologados pela autoridade aeronautica, quanto a operacao da
aeronave no maximo com uma pessoa, o préprio tripulante. Tal aspecto pode ter contribuido
para um deslocamento do CG (Centro de Gravidade) traseiro da aeronave em cerca de 2,3%
da CMA.

O deslocamento do CG traseiro da aeronave faz com que o nariz da mesma fiqgue mais
leve e sensivel aos comandos de arfagem por parte do piloto. Durante a aproximacao para
pouso, o piloto realizou, conforme testemunhas, uma curva base pela direta, sem observar o
trafego visual padrédo, a baixa altura. Tal procedimento, muito provavelmente, determinou ao
piloto que, por sua proximidade com a cabeceira da pista e baixa altura, realizasse uma
“puxada”’ de arfagem mais incisiva, com o objetivo de se enquadrar na aproximacao final.

Durante a realizacdo da curva “fechada” a aeronave pode ter perdido a sustentacao,
em decorréncia da baixa velocidade de aproximacédo e do passeio do CG traseiro, 0 que
gerou a ocorréncia do fendbmeno de estol e determinou que a aeronave despencasse, sem
sustentacdo aerodinamica, em dire¢&o ao solo. E certo também supor que, em decorréncia da
baixa altura em que se encontrava, o piloto ndo teve condi¢cdes e tempo disponivel para tentar
efetuar uma recuperagao da situacdo apresentada, pois a aeronave nao teria condi¢cdes de
adquirir velocidade suficiente.

A ocorréncia de um estol numa aeronave, normalmente, relaciona-se a falta de
velocidade para a manutencéo da sustentacdo aerodinamica que permita a aeronave manter-
se controlada. Quando uma aeronave entra em curva, a superficie aerodindmica diminui.
Nesse momento, o correto é que o piloto realize uma “puxada” de nariz para que a aeronave
mantenha-se em sustentacdo, sem perder altitude. Quando a “puxada” de nariz é excessiva,
com relacdo a velocidade indicada, tem-se a ocorréncia de um estol.
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Outro aspecto a se considerar para a ocorréncia do acidente, se relaciona ao fato de o
piloto ter ingerido bebida alcodlica em quantidade demasiada até as cinco horas da manha do
mesmo dia do acidente. Pode-se observar que a decolagem ocorreu por volta de 13 h 30 min
local, 0 que determina um tempo minimo de descanso de aproximadamente sete horas ou
sete horas e meia, considerando-se que o piloto tenha se preparado uma hora antes da
decolagem.

O tempo minimo de repouso recomendado para o caso de utilizacdo de bebida
alcoolica antes de uma operacdo aérea € de doze horas. Sabe-se que o organismo
desidratado pela utilizacdo de grande quantidade de bebida alcodlica ndo prové condi¢des
minimas necessarias para a utilizacdo adequada de seus reflexos durante uma atividade
aérea. O perfil da operacdo do piloto no v6o do acidente demonstra um total descaso para
com a doutrina de seguranca de voéo, logo, € bem possivel que o seu comportamento
estivesse afetado pela utilizacdo de bebida alcodlica.

Assim, verifica-se que a ocorréncia do sinistro em tela deu-se pela conjuncdo de
aspectos de indisciplina gerados pelo comportamento do piloto. A utilizagdo da aeronave fora
de seu envelope operacional, qual seja a participacdo de uma segunda pessoa sentada no
bagageiro, assim como a inobservancia dos perfis de aproximacdo em circuito de trafego
padrdo, tudo isso alinhado ao estado fisioldgico do piloto em decorréncia de utilizacdo
demasiada de bebida alcoolica em horario proximo ao de decolagem, e aos elementos
psicologicos de excesso de confianca e exibicionismo, permitiram que a aeronave entrasse
em situacdo de aproximacdo a baixa altura com o CG traseiro deslocado, o que pode ter
determinado a consecucdo de uma curva de grande movimento de arfagem a direita, a baixa
velocidade, configurando a ocorréncia da perda de sustentacdo aerodinamica e o
consequente estol da aeronave.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. O piloto estava com o seu CHT valido, porém o seu CCF estava vencido;
b. a aeronave encontrava-se com o CA cancelado, seguro e |IAM vencidos;
c. o piloto ingeriu demasiada quantidade de bebida alcodlica horas antes do voo;

d. o piloto utilizou a aeronave fora de seu envelope operacional, que € de um piloto a
bordo apenas, transportando uma segunda pessoa no bagageiro da aeronave, atras
do assento do piloto;

e. o transporte de um passageiro no bagageiro da aeronave determinou um passeio do
CG traseiro para 29,3% da Corda Média Aerodinamica;

f. o passeio do CG traseiro da aeronave permite que o controle de arfagem fique mais
sensivel e leve;

g. a aeronave decolou de uma pista ndo homologada e realizou passagens baixas
rasantes, numa altura de cerca de 30 metros, no centro da cidade de Campo Novo
dos Parecis;
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h. ao retornar para pouso, a aeronave nao realizou o procedimento de trafego padréo
visual, aproximando-se a baixa altura diretamente para a curva base da cabeceira 36;

i. durante a curva base pela direita, a baixa altura, a aeronave entrou em atitude de
estol e despencou em direcéo ao solo; e

j. em decorréncia do impacto com o solo, a aeronave teve danos graves, o piloto
faleceu e o passageiro teve lesbes graves.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

(1) Fisiolégico - Contribuiu

O fato de o piloto ter ingerido bastante quantidade de bebida alcodlica horas
antes da decolagem, permitiu que o mesmo néo estivesse em condi¢des ideais para
a operacdo da aeronave, com relacdo aos aspectos de julgamento dos
procedimentos realizados e o0 uso dos controles da aeronave afetados pela reducao
dos reflexos. Houve, entdo, participacdo de variaveis fisicas no desempenho do
piloto.

(2) Psicolégico — Contribuiu

O excesso de confianca e o ambiente favoravel ao exibicionismo levaram o
piloto a realizar um voo, transportando um passageiro em uma aeronave nao
homologada para tal, deslocando o se CG, levando-a a uma situacao de estol a baixa
altura.

b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Julgamento — Contribuiu

Houve erro do piloto em decorréncia de inadequada avaliacdo de aspectos
relacionados a seguranca da operacdo. O piloto permitiu que uma segunda pessoa
equipasse a aeronave sentada no bagageiro da mesma, ocasionando um passeio do
CG traseiro em 2,3% a mais do que o maximo permitido para a operagdo da
aeronave. O piloto realizou procedimento inadequado de aproximacao, a baixa altura,
desconsiderando a realizagao do circuito de aproximacao padréo.

(2) Deficiente Aplicacdo dos Comandos - Indeterminado

E bem possivel que tenha havido erro do piloto na utilizacdo dos comandos da
aeronave, que permitiu que a mesma entrasse em condicdes de estol, em
decorréncia da aplicagéo inadequada do comando de arfagem a baixa altura e baixa
velocidade.

(3) Deficiente Planejamento — Contribuiu

Houve erro do piloto em decorréncia de planejamento inadequado dos
procedimentos de aproximacao para pouso e da operagédo da aeronave.
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(4) Indisciplina de V6o - Contribuiu

O piloto desobedeceu intencionalmente normas operacionais e regulamentos
da autoridade aeronautica, quando realizou voo decolando de pista ndo homologada,
com uma pessoa sentada no bagageiro de uma aeronave com IAM e seguro vencidos
e CA cancelado. Realizou passagens rasantes no centro da cidade e ingeriu bebida
alcodlica em demasia, horas antes da operacédo da aeronave.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANGCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranga, conforme definido na MSK-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acoedlidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O DAC devera, no prazo de trés meses:

Encaminhar o presente relatorio a todas as Escolas de Aviacdo Agricola
homologadas do pais.

2. Os SERAC deveréo, no prazo de doze meses:

Apresentar o acidente como estudo de caso, nos encontros setoriais de aviagéo
agricola em suas respectivas regides. Os croquis, fotografias e outras informacdes
pertinentes podem ser solicitadas ao CENIPA, via correio eletronico.

Em 10/08/2005.



