MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA CENIPA 04

Sistema de Investigagao e Prevencao

de Acidentes Aeronauticos R E LATO R | O F | NAL

AERONAVE [Modelo: EMB 200 Ipanema OPERADOR: AERO VALE -
Matricula: PT-GDM Aviacao Agricola Vale do Piquiri
Ltda.
Data/hora: 14 JAN 1992 - 18:00P TIPO:
ACIDENTE || ocal: Cascavel Colisdo em vdo com obstaculo

Estado: Parana

O objetivo fundamental da investigacdo de acidendes prevencao de futuros acidentes ou
incidentes. O propoésito dessa atividade ndo é aeiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil € pais signatario.

Recomenda-se o seu uso para fins exclusivos dage&o de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave realizava um véo de pulverizacdo de defensivos agricolas numa
plantacao de soja.

Ao final da primeira passagem, durante a recuperagédo do voo a baixa altura, a
aeronave bateu frontalmente com um pinheiro, decepando-o na sua parte superior.

O piloto perdeu o controle da aeronave, vindo a colidir com o solo.
A aeronave sofreu avarias graves e o piloto faleceu no local.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 -- --
Graves -- -- --

Leves -- -- --

llesos -- --

2. Materiais
a. A aeronave

As asas, hélice, o flap direito e os sistemas de combustivel, lubrificac&o,
elétrico e hidraulico, sofreram avarias acima de qualquer recuperacdo. O motor, trem
de pouso, flap esquerdo e aileron esquerdo sofreram danos graves.

b. A terceiros



N&o houve.

[Il. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOtAIS. ... 3.000:00
Totais nos ultimos 30 dias..............coeeennnnes 00:40
Totais nas ultimas 24 horas........................ 00:40
Neste tipo de aeronave..........ccccceeeeeeeeeeeeenn. 2.700:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias.................... 00:45
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................. 00:45

b. Formacéao

O piloto era formado pelo CAVAG desde 1978.

c. Validade e categoria das licencas e certificados.

O piloto possuia licenga categoria Piloto Comercial e estava com seu Certificado
de Habilitacdo Técnica de Piloto Agricola valido.

d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada.

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia para o tipo de missao.

e. Validade da inspecéo de saude:

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave, modelo EMB 200 e numero de série 200039, foi fabricada pela
EMBRAER em 1973.

Estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.

Sua ultima inspecdo, do tipo IAM, foi realizada pela oficina Aero-Agricola
Palotina, em 06 de dezembro de 1991.

Os servigos de manutencao foram considerados periodicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas

Os cintos de seguranca da aeronave foram submetidos a ensaio de tracdo, em
virtude do rompimento da costura do suspensorio usado pelo piloto.

Foram ensaiados trés corpos de prova, tendo como resultados as cargas de
ruptura equivalentes a 200, 220 e 355 KGF. N&o foram detectados falhas ou defeitos
nos cintos de seguranca durante os testes de avaliacao.

4. Informagdes meteoroldgicas

A visibilidade era boa, com vento calmo e temperatura de 26°C.
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5. Navegacéo
Nada a relatar.

6. Comunicacgao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.

8. Informacbes sobre o impacto e os destrocos

O primeiro impacto ocorreu com o topo de uma arvore, a cerca de 17 metros de
altura, em um angulo de 45° cabrado, arrancando o trem de pouso e decepando o
topo da arvore.

O segundo impacto ocorreu com 0 solo, numa posi¢cao da aeronave quase de
dorso. ApdOs este impacto, a aeronave arrastou-se por aproximadamente 10 metros,
fazendo um pequeno sulco no terreno, capotando por sobre as asas e parando a 180°
do seu eixo de deslocamento.

O trem de pouso foi decepado diagonalmente apos ter batido na arvore . A
hélice e o motor desprenderam-se apds o impacto com o solo.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto utilizava cintos e suspensoérios adequadamente no momento do
acidente.

Os suspensorios ndo resistiram a tracdo resultante do impacto, tendo sido
rompidos na costura. Em conseqiiéncia, o piloto foi projetado contra o painel, sendo o
lado direito do seu térax perfurado profundamente por uma das ferragens préximas ao
painel de instrumentos. Entretanto, a necropsia constatou que seu falecimento foi
causado por politraumatismo.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

O piloto néo realizou o sobrevbéo da area para visualizagdo de obstaculos antes
de iniciar a pulverizacao.

A pulverizacdo naquele setor era perigosa devido aos obsticulos existentes,
motivo pelo qual normalmente era feita com trator. Este fato era do conhecimento do
piloto

Houve um julgamento errado para o inicio da recuperacdo da passagem baixa
(conhecida como tiro), ndo havendo espaco seguro para a manobra.

O piloto ndo alijou a carga como recurso para aliviar o peso da aeronave.
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13. Aspectos humanos
Fisiol6gico
N&o foram verificados problemas de ordem fisiolégica.

Psicoldgico

O piloto era uma pessoa disposta, dedicada e muito comprometida com a familia
e suas atividades profissionais.

Dois anos antes do acidente, passou por dificuldades financeiras e vivenciou a
doenca dos seus pais. Esses acontecimentos deixaram-no estressado, inquieto e
ansioso, tendo conseguido, porém, suplantar este periodo sem maiores dificuldades.
Diante desses fatos, ndo é possivel afirmar até que ponto essas ocorréncias
influenciaram na sua atividade aérea, diminuindo sua percepc¢ao e julgamento.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica valido. Ndo foram
verificados fatos, nas ultimas 48 horas, que pudessem interferir em seu desempenho em
voo.

A aeronave estava em boas condi¢gOes para a realizacdo da missao, estando o
programa de manutencdo adequado e em dia.

A é&rea de aplicacdo do defensivo agricola era irregular e apresentava, no final
do eixo da passagem baixa, um aglomerado de arvores, tendo uma delas cerca de 17m
de altura. Devido a esses obstaculos, normalmente a aplicacéo era feita por trator.

Apesar das dificuldades que seriam enfrentadas na aplicacdo, o vbéo de
reconhecimento da area, antes da pulverizacdo, ndo foi realizado. Dessa forma, o piloto
nao tomou conhecimento completo dos obstaculos existentes e da dificuldade que essa
aplicacdo, em particular, poderia oferecer.

Sendo muito experiente, € possivel e provavel que tenha relegado a segundo
plano essas medidas de precaucéo e seguranca.

Essas falhas de procedimentos sdo indicios de reducdo ou perda de alerta
situacional, provavelmente resultante de excessiva autoconfiangca, desatencdo e
desobediéncia a procedimentos operacionais estabelecidos.

Em v6o, ao término do primeiro tiro, o piloto tentou ultrapassar o bloco de
arvores existentes no eixo da passagem. Pelas caracteristicas dos danos e pelo angulo
de ataque da aeronave na colisdo, é provavel que tenha sido surpreendido com o
referido obstaculo.

N&o houve alijamento da carga que, em ultimo recurso, poderia auxiliar na
recuperacao para transpor o obstaculo. Esse fato € indicio de distracdo ou desatencao e
falha de avaliacao.



ApoOs a colisdo, a aeronave projetou-se contra o solo. No impacto, a costura do

suspensorio, usado pelo piloto, ndo resistiu a tracdo instantanea e rompeu-se. O corpo
do piloto foi projetado para frente e, como consequéncia, o lado direito do seu torax foi
perfurado profundamente por uma das ferragens préximas ao painel de instrumentos.

O piloto faleceu devido a um politraumatismo e a aeronave sofreu avarias

graves.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto estava com os seus Certificados de Capacidade Fisica e de Habilitacdo

J-

Técnica validos;

. a aeronave estava com suas revisoes e inspecoes atualizadas e em ordem;
. nao foi feito vdo de reconhecimento da area de pulverizacao;

. 0 piloto sabia dos riscos existentes no setor onde realizaria o v6o0;

. havia uma arvore com 17 metros de altura no prolongamento do eixo do primeiro tiro

de pulverizacéo;

o piloto cabrou a aeronave para passar por cima da arvore;

. a aeronave colidiu com a arvore e perdeu o controle;

. ao piloto ndo acionou o comando de emergéncia para alijamento rapido do produto

qguimico;
a aeronave colidiu com o solo; e

o piloto faleceu devido ao impacto.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1) Aspecto Psicologico - Indeterminado

N&o € possivel determinar até que ponto o “stress” a que esteve submetido o
piloto, devido a problemas de ordem pessoal, contribuiu para a tomada de decisdes
equivocadas.

b. Fator Material

N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1). Deficiente Julgamento - Contribuiu

O piloto avaliou inadequadamente o0 momento da realizacdo da recuperacao no
final da passagem baixa (tiro), ocasionando a colisdo com as arvores.

(2). Deficiente Planejamento - Contribuiu
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O piloto ndo preparou o vbo adequadamente, deixando de realizar o sobrevbo
de reconhecimento previsto para esse tipo de missao.

(3). Deficiente aplicacdo de comandos — Contribuiu

O piloto acreditou ter energia para ultrapassar o obstaculo, porém, diante das
dificuldades, nédo alijou a carga de defensivo agricola para aliviar o peso e aumentar
a possibilidade de transpor o obstaculo.

VI. RECOMENDACOES

Os SERAC deverao:

a. Divulgar o conteudo deste Relatério Final para todas as Empresas de Aviacao
Agricola de sua circunscricao, através de DIVOP, seminarios de aviacao civil e de
seguranca de vdo ou outros meios que julgar eficaz, visando a elevar o nivel de
seguranca de voo da aviacdo agricola por intermédio dos ensinamentos colhidos
desta investigagao.

b. Divulgar o conteudo deste Relatorio Final para todos os Aeroclubes e Escolas que
possuem curso de piloto agricola, para que os pilotos em formacao sejam orientados
quando ao fiel cumprimento dos procedimentos técnicos e operacionais previstos,
como forma de garantir a seguranca da operacdo e aumentar o nivel de alerta
situacional do piloto.



