MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA

Sistema de Investigacao e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

AERONAVE Modelo: EMB - 810 C OPERADOR :
Matricula : PT - EZV Trincando Aeritaxi Ltda
Data/hora: 24/05/91 - 06:50 P TIPO :

ACIDENTE Local: Perda de Controle em V6o

Aerdédromo de Italmagnésio
Municipio de Varzea da Palma

Estado: MG

O objetivo Unico da investigacdo de acidentes éravencdo de futuros acidentes ou
incidentes. O propdésito dessa atividade ndo € aetear culpa ou responsabilidade, principio este
contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacdo dgagao Civil Internacional - OACI, do qual o
Brasil € pais signatario.

Recomenda-se o0 seu uso para fins exclusivos dagiredo de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aerodromo de Italmagnésio (Varzea da Palma - MG)
com destino a Congonhas-SP.

ApoOs seis minutos de véo, o motor esquerdo apresentou funcionamento
anormal e o piloto resolveu voltar.

Foi feita aproximacdo para a pista 09, porém, julgando a possibilidade de
ofuscamento pelo sol, o piloto arremeteu para a perna do vento da pista 27.

Manteve-se a baixa altura até o enquadramento da curva base. Na
aproximacao final, perdeu o controle da aeronave que veio de encontro ao solo,

arrastando-se por cerca de 25 metros, antes de colidir com a asa esquerda em uma
arvore.

O piloto sofreu lesbes graves, enquanto 0s quatro passageiros sofreram
ferimentos leves.
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2. Materiais




a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias graves.

b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. InformagGes sobre o pessoal envolvido
a. Horas de voo

Horas de v6o PILOTO
TO@IS. e 12.000:00
Totais nos ultimos 30 dias................ 50:00
Totais nas ultimas 24 horas............. 00:00
Neste tipo de aeronave..................... 300:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias......... 20:00
Neste tipo nas ultimas 24horas...... 00:00
b. Formacao

O piloto é formado pelo Aeroclube de Sdo Paulo desde 1956.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenga categoria Piloto Comercial e Certificado IFR valido.

d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de misséo realizada
O piloto estava qualificado e tinha experiéncia suficiente para o tipo de voo.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o CCF valido.

2. Informac0des sobre a aeronave

A aeronave EMB-810, n° de série 810.293, fabricada em 1979 pela
EMBRAER, tinha seus certificados de matricula e aeronavegabilidade validos.

A Ultima inspecéao foi do tipo 100 horas realizada pela Oficina Cheyenne-Mnt
de Aeronaves, no dia 10 MAIO 1991. ApoOs esta inspecao a aeronave voou 19 h.

Os servicos de manutencdo foram considerados periédicos, porém, nao
adequados.

3. Exames, testes e pesquisas

Os motores foram desmontados na empresa Chamone Industria Aeronautica
Ltda.

Foi constatado que a extensdo PN630.119, instalada no motor esquerdo,
havia sido seccionada em duas partes, sendo a falha consequéncia da evolucéo de
uma trinca ocorrida anteriormente a este acidente. No local existia uma area
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11.

12.

esverdeada denunciando merejamento de combustivel, provocado pela pressao do
combustivel.

A falha nesta extensdo implicou na perda do fluxo de combustivel, resultando
na interrupcao do funcionamento do motor.

Informagdes meteorologicas
As condicdes de teto e visibilidade eram favoraveis ao tipo de voo.

O periodo do dia (alvorecer) influiu na tomada de decisdo do piloto, que
arremeteu na final da pista 09 por julgar que seria ofuscado pelos raios solares no
momento do pouso.

. Navegacéao

Nada a relatar.

Comunicacéao
Nada a relatar.

. Informacdes sobre o aerédromo

O aerddromo de Italmagnésio, em Varzea da Palma-MG, € compativel com a
aeronave. Possui pista de 800x18 metros com perfil plano regular de cascalho e
prolongamentos desobstruidos.

Informacdes sobre o impacto e os destrogos

ApoOs estolar, a aeronave colidiu com arvores e precipitou-se ao solo de
superficie firme.

Os destrocos ficaram concentrados apds a parada da aeronave, que se
arrastou por 25 metros.

. Dados sobre fogo

Nao houve ocorréncia de fogo.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Funcionarios da prépria empresa auxiliaram na remocdo do piloto e
passageiros pelas portas da aeronave.

Gravadores de V6o
N&o instalados e nao requeridos.

Aspectos operacionais

O piloto arremeteu em condi¢des desfavoraveis na final da pista 09, julgando
gue ocorreria ofuscamento de sua visdo no momento do pouso.

No enquadramento da final da pista 27, a baixa altura, aumentou em demasia
a inclinacdo para cima do motor esquerdo, que apresentava problemas, e estolou,
perdendo o controle da aeronave.



Foi percebida fumaca branca no motor esquerdo, com perda de poténcia,
porém o piloto ndo efetuou o procedimento de embandeiramento e corte do mesmao.

13. Aspectos humanos
a. Fisioldgico
As condi¢Bes do piloto eram satisfatérias, ndo havendo nenhuma diminuicéo
de sua performance.
Usava 6culos para corrigir miopia e presbiopia.

b. Psicolégico.
O piloto é experiente e manteve-se calmo durante a ocorréncia.

O piloto nado tinha quaisquer problemas de ordem pessoal que pudessem ter
influenciado negativamente naquele momento.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais.
Nada a relatar.

IV. ANALISE

O piloto estava em condi¢cdes fisioldégicas e psicolégicas favoraveis para a
realizacdo do vbo, ndo se constatando anormalidade alguma nestas areas.

Apos a decolagem, a aeronave apresentou funcionamento irregular do motor
esquerdo. No exame preliminar do motor afetado, encontrou-se uma extensdo da
tubulacdo de combustivel trincada, além de avangado processo de corrosao.

No relatério da oficina Chamone Industria Aeronautica Ltda, foi constatado que
houve o colapso da extensdo PN 630119 e que esta falha implicou na interrup¢cdo do
fluxo de combustivel, resultando na parada do motor.

A aeronave havia passado por inspecdo duas semanas antes do acidente e a
trinca nao foi detectada nos servigcos de manutencgéo, onde era prevista uma verificacao
nos tubos e conexdes do sistema de combustivel.

ApOs o problema no motor, o piloto decidiu pelo retorno ao aerédromo. Foi
realizado o enquadramento da pista 09. Ao passar por cerca de 400 ft de altura, o piloto
decidiu arremeter, em virtude do ofuscamento causado pelo sol na proa, e realizar o
circuito para pouso na cabeceira oposta.

Apesar da falha de motor, ndo foi realizado o procedimento de
embandeiramento e corte. Isto causou dificuldade na manutencao de altura e no perfil do
trafego.

O piloto realizou o circuito a baixa altura e, no enquadramento da final para a
pista 27, curvou para a esquerda, lado do motor que apresentava problemas. Este
procedimento ndo € recomendado pois dificulta o controle da aeronave na operacao
monomotor.

Na aproximacao final, a aeronave estolou, provocando a perda de controle e a
colisdo com o solo.

Durante o impacto, o piloto sofreu les6es na coluna cervical, em virtude de nao
estar utilizando o cinto suspensorio.
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V. CONCLUSAO
1. Fatos

a.
b.

C.

> «Q

a aeronave decolou de Vazea de Palma (MG) para Congonhas (SP);
o piloto era experiente e estava qualificado para realizar o voo;

apos alguns minutos de voo, foi visualizado fumaca branca saindo do motor
esquerdo;

. 0 piloto decidiu retornar para o aerédromo de partida;

. devido ofuscamento dos raios solares, o piloto decidiu arremeter na final da pista

09;

foram efetuadas curvas abertas durante o trafego para o lado do motor esquerdo;

. a hélice do motor em pane nao foi embandeirada;

. no enquadramento da final da pista 27 ocorreu o estol e o impacto com o solo;

o piloto sofreu lesBes graves e 0s passageiros sofreram ferimentos leves;
a aeronave ficou seriamente danificada,;

a perda de poténcia ocorreu por vazamento de combustivel na extenséo
PN630119; e

na inspecao realizada duas semanas antes do acidente ndo se detectou a trinca
existente na extensao.

2. Fatores contribuintes

a.

b.

Fator Humano - Nao contribuiu

Fator Material - Nao contribuiu

c. Fator Operacional

(1). Esquecimento - Contribuiu

O piloto ndo executou o embandeiramento da hélice do motor
esquerdo, apds a ocorréncia da fumaca e perda de poténcia.

(2). Deficiente Manutencéao - Contribuiu

A corrosdo e a trinca na extensdo do sistema de combustivel néo
foram detectadas na inspecéo realizada, o que comprova a inadequag¢ao dos
servicos.

(3). Deficiente Julgamento - Contribuiu

O piloto ndo avaliou adequadamente a situacéo e a sua decisdo nao
permitiu a realizagéo do pouso com sucesso.

(4). Influéncia do Meio Ambiente.

A posicdo do sol no horizonte (amanhecer) influiu na tomada de
decisdo do piloto, que arremeteu e realizou todo o trafego em condi¢des
desfavoraveis.



VI. RECOMENDACOES

1. O SERAC 4 devera:

a. Efetuar vistoria técnica na oficina Cheyenne-Manutencdo de Aeronaves Ltda de
Atibaia com o objetivo de verificar a qualidade dos servi¢os prestados.
b. Divulgar as circunstancias do presente acidente nos seminarios promovidos em

sua area.



