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CENIPA CENIPA 04

Sistema de Investigacao e Prevencéo

de Acidentes Aeronduticos R E LATO R | O F | NAL

AERONAVE |Modelo: EMB 810 C OPERADOR:
Matricula: PT-EXL Madeireira Barra Grande Ltda
Data/hora: 24 SET 1991-11.05P TIPO:

ACIDENTE || gcal: Pico Do Marumbi (Serra Do Mar) | Colisdo em voo com obstaculo
Municipio, UF: Morretes, PR

O unico objetivo das investigacOes realizadas fgistema de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao deifas acidentes ou incidentes aeronauticos.
O proposito dessa atividade nédo € determinar cubparesponsabilidade, principio este contido no
art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacdo de Aviacdo Clnternacional - OACI, da qual o Brasil é
pais signatario. Recomenda-se 0 uso deste Relatbmal para fins exclusivos da prevencao de
acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Bacacheri (SBBI) para realizar um v6o local de
experiéncia.

De acordo com o plano de vbo proposto, o voo seria realizado em condi¢cbes
IFR no FL 060, entretanto, apds a decolagem, o piloto informou que manteria condi¢des
VMC a 5.000 ft.

No regresso, apesar das condicbes meteoroldgicas adversas, o piloto reportou
que teria condi¢cdes de prosseguir visual para Curitiba (SBCT). O APP-CT advertiu o
piloto quanto aos obstaculos naturais existentes no setor.

A aeronave chocou-se com o Pico do Marumbi a 4.500 ft de altitude.
O piloto e um passageiro faleceram no local e a aeronave sofreu perda total.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01 --
Graves -- -- --

Leves -- - -
llesos -- --




2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacgao.

b. A terceiros
N&o houve

[Il. ELEMENTOS DE INVESTIGAC}AO
1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = T 1.094:40
Totais nos Ultimos 30 dias.........cccccceeeeeeeennne. 25:10
Totais nas Ultimas 24 horas................c.cccee. DESC
Neste tipo de aeronave...........cccccvvvieeeeeeenne. 900:10
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... 25:10
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... DESC
b. Formacéo

O piloto era formado pela Escola Paranaense de Aviagao, desde 1986.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca Categoria Piloto Comercial e estava com seu
Certificado de Habilitacdo Técnica Multimotor e IFR valido.
d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de misséo realizada
O piloto possuia qualificacéo e experiéncia para realizar a missao.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave, modelo E 810 e n° de série 810260, foi fabricada pela EMBRAER,
em 1979.

A Ultima revisdo geral foi realizada pela oficina Eneas Simon LTDA, Curitiba-PR,
em 08/04/91, tendo voado 233:11 h ap0s esta reviséo.

A Ultima inspecéo, do tipo 100 h, foi realizada pela mesma oficina no dia do
acidente, tendo voado 40 minutos apds esta manutencao.

Os servicos de manutencao foram considerados adequados e periddicos.

3. Exames, testes e pesquisas

N&o foram realizados por ndo haver qualquer indicio de falha mecéanica e
porque 0s equipamentos sofreram danos que impossibilitaram tais analises.

4. Informacdes meteoroldgicas
Os aeroportos de Bacacheri e Afonso Pena operavam em condicdes IFR.
As nuvens existentes cobriam toda a Serra do Mar.



5. Navegacao
Nada a relatar

6. Comunicacao
Nada a relatar

7. Informacgdes sobre o aer6dromo
O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

Os destrocos ficaram concentrados no local do impacto, em &rea com
prevaléncia de rochas da Serra do Mar.

O impacto deu-se com o avido em voo reto e nivelado.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
N&o houve sobreviventes devido a violéncia do choque.

11. Gravadores de V0o
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais
O piloto preencheu o plano de véo IFR para o FL 060.

Ao atingir 5.000 ft, prop6s permanecer nesta altitude em condigcbes VMC. No
regresso, ao ser questionado pelo controlador sobre as condicbes de voo, reportou
estar “ocasionalmente” em condigdes IFR.

A Serra do Mar estava totalmente coberta pela nebulosidade, impedindo sua
transposicéo, a baixa altura, em condi¢des visuais.

O piloto conhecia bem a regiao.

O voOo de experiéncia estava sendo realizado em virtude da troca dos cilindros,
pistdes, velas, anéis e valvulas. Neste caso, seria recomendado que o vbo fosse
conduzido em condi¢des VFR.

13. Aspectos humanos
a. Fisiolégico
N&o foram verificados problemas de ordem fisioldgica.
b. Psicoldgico

O piloto era considerado no seu meio como uma pessoa responsavel e
cuidadosa no que diz respeito a atividade aérea.

O passageiro, que também era piloto e foi formado na mesma escola do
comandante, permanecia muito tempo no Aeroclube “peruando v6os”, com o intuito de
ganhar maior experiéncia, pois estava por realizar o cheque de IFR.
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Acredita-se que o piloto foi influenciado pela presencga do passageiro, saindo do
seu padrdo de conduta, inclusive realizando o véo em um local onde nao havia
necessidade. O tipo de experiéncia a ser realizado justificaria apenas um voo local.

14. Aspectos ergondémicos
Nada a relatar

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

. ANALISE

O piloto estava com seus Certificados de Habilitacdo Técnica e Capacidade
Fisica validos. Nao foram identificados evidéncias no aspecto fisioldgico que pudessem
interferir em seu desempenho em voo.

No campo do aspecto psicoldgico, o piloto era considerado um profissional sério
com caracteristica pessoais que demonstravam um elevado equilibrio emocional.
Contudo, do planejamento a execugédo do voo, apresentou tracos que indicam baixo nivel
de alerta situacional, quando propds voar em condicdes IFR num setor encoberto por
nuvens que impediam a manuten¢do do véo em condicdes visuais. Apresentou, também,
tracos de invulnerabilidade ao insistir em operar em condicbes marginais e contrariar as
regras e as orientacdes do APP-CT. Estas mudancas em suas caracteristicas pessoais
podem ter sido causadas pela presenca a bordo de um passageiro interessado em
completar suas horas para realizar o cheque IFR.

A analise da ocorréncia nos leva ao inicio da cadeia de eventos, quando o piloto
aceitou fazer um voo de experiéncia, apos a troca de varios componentes, em condi¢cdes
meteoroldgicas adversas. O transporte de um passageiro num véo considerado como de
risco (vbo de experiéncia) denota, também, desvio de sua conduta padréo, tida como
bastante responsavel pelos seus pares.

A cadeia de eventos continua quando o piloto, apés a decolagem e ao atingir
5.000 ft, propds permanecer em condicdes VMC num setor que, segundo informacodes
levantadas, encontrava-se encoberto. Quando no regresso do voo, ao ser informado pelo
APP-CT sobre as condi¢cdes de Bacacheri, insistiu em continuar mantendo o véo em
condi¢bes VFR, apesar de responder que estava “ocasionalmente IFR”. Nesta parte dos
acontecimentos, na qual o piloto assume uma atitude inusitada de insistir em aumentar os
riscos da operacdo, voando VFR, porém entrando em condi¢cdes IFR, sé pode ser
creditada ao seu grande conhecimento da regido e ao excesso de confianca em si e em
sua experiéncia.

Concluindo a cadeia de eventos, é provavel que o acidente tenha ocorrido
devido ao fato de, ao iniciar a descida para o pouso em SBCT, livrando 5.000 ft, o piloto
ter acreditado que ja havia ultrapassado a serra, bem conhecida de sua parte pelos voos
panoramicos que realizava na regido. Este procedimento operacional (descida sob as
regras de voo VFR, mas realizado em condi¢cbes IFR), foi fator decisivo para a colisdo
com o Pico do Marumbi a 4.500 ft de altitude.

. CONCLUSAO

1. Fatos



a. O piloto decolou de Bacacheri para realizar um v6o de experiéncia apés a troca de
cilindro da aeronave;

b. os aer6dromos de Bacacheri e Afonso Pena operavam por instrumentos;
c. o plano de voo proposto estabelecia o nivel de véo FL 060;

d. ao cruzar 5000 ft, o piloto solicitou manter-se em condi¢des visuais;

e. o piloto era uma pessoa cuidadosa e responsavel na atividade aérea;

f. estava com seus Certificados de Habilitacdo Técnica e de Capacidade Fisica
validos;

g. o piloto conhecia bem a regiao;

h. no regresso, ao reportar para o APP-CT que estava ‘IFR ocasionalmente”, o piloto
contrariou as regras de v6o VFR;

i. a Serra do Mar estava toda coberta pela nebulosidade na regiéo;e

J. acolisdo ocorreu a 4500 ft de altura, em v6o reto e nivelado.

. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

(). Aspecto Psicologico - Contribuiu

O piloto alterou sua conduta costumeira (responsavel e cautelosa),
provavelmente pela influéncia do passageiro a bordo, também piloto e da mesma
escola de formacao, avido por adquirir experiéncia de voo.

b. Fator Material

N&o Contribuiu.
c. Fator Operacional

(1) Condicdes meteoroldgicas adversas - Contribuiu

A nebulosidade geral na regido, principalmente sobre a Serra do Mar, teve
participacao decisiva para a colisdo da aeronave com 0 morro

(2) Deficiente julgamento - Contribuiu

O piloto, bastante conhecedor da regido, ao livrar 5.000 ft para 0 pouso em
Curitiba (SBCT), avaliou inadequadamente sua distancia para o aerédromo.

(3) Deficiente planejamento - Contribuiu



Ainda no solo, ao preencher o plano de voo para a realizacdo de um vbo de
experiéncia em condicdes IFR, o piloto demonstrava indicios de preparacéo
inadequada para a tarefa a ser realizada.

VI. RECOMENDACOES

Recomendacédo de Seguranca, conforme definido na MSBA9 de 30 JAN 96, € 0
estabelecimento de uma ag&o ou conjunto de acoesidam pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgZm qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O DAC devera:

Através do Subdepartamento Técnico, analisar a possibilidade de se regulamentar o
vOo de experiéncia no ambito da aviacao civil, responsabilizando a empresa executora
do servigo de manutencédo da realizacéo do referido voo.

2. Os SERAC deverao:

Divulgar o conteludo deste Relatério Final para todas as empresas e aeroclubes de sua
circunscricdo, por meio de DIVOP, seminarios de aviacao civil e de seguranca de voo
ou outros meios que julgar eficaz, visando a elevar o nivel de seguranca de véo da
aviacao geral brasileira por intermédio dos ensinamentos colhidos desta investigacao.



