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AERONAVE |Modelo: Emb 721C

Matricula : PT - EOW

OPERADOR :
Pai Velho Taxi Aéreo Ltda

Data/hora: 12 Jun 91 -17:00 Q

ACIDENTE || gcal:  Fazenda Agua Azul

Municipio, UF: ltaituba, PA

TIPO:

Colisdo em V6o com Obstaculo

O unico objetivo das investigacOes realizadas pé&stema de Investigacdo e
Prevencéo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é eveincao de futuros acidentes ou incidentes
aeronauticos. O propoésito dessa atividade ndo @weinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@&oAviacao Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil é pais signatario. Recomenda-se o dsste Relatorio Final para fins exclusivos da
prevencdo de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da fazenda Agua Azul-PA (SNFA) com o objetivo de

pousar no aerédromo da cidade de

Itaituba (SBIH), com trés pessoas a bordo.

A decolagem foi realizada da cabeceira 13. Para se aproar a localidade de
destino, o correto seria a realizacdo de uma curva a esquerda, ascendendo para o nivel
de cruzeiro; no entanto, a aeronave efetuou curvou a direita, perdendo altura, até colidir
com arvores da floresta existente naquela regido, incendiando-se em seguida.

A aeronave teve perda total e seus trés ocupantes faleceram no local.

Il. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesdes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

01

02

Graves

Leves

llesos

Desconhecido




2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo

As informaco0es relativas a quantidade de horas voadas pelo piloto ndo foram
obtidas.
b. Formacao

Nao foi possivel obter as informacfes referentes ao ano e a escola de
formacao do piloto.

c. Validade e categoria das licengas e certificados
O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e certificado IFR vencidos.

d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de voo realizado

De acordo com informacgdes obtidas de terceiros, o piloto era bem experiente,
responsavel e zeloso. Voava no garimpo ha muitos anos.

e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

2. Informacgdes sobre a aeronave

A aeronave modelo Emb 721C, monomotor, foi fabricada pela Embraer,
possuia n° de série 721096. O Certificado de Aeronavegabilidade estava valido.

Sua ultima inspecéo, tipo 50 horas, foi realizada por mecanico credenciado no
dia 22 Mai 91. A aeronave voou 20 horas apés essa inspecao.

3. Exames, testes e pesquisas

N&ao foram realizados exames nos destrogcos da aeronave, em virtude da
impossibilidade de resgate dos mesmaos.

A descricdo dos danos foi realizada, tendo-se como base, fotografias tiradas
no local do sinistro.

4. Informacdes meteoroldgicas
As condic¢des do tempo eram favoraveis ao voo visual.



10.

11.

12.

13.

14.

. Navegacéao

Nada a relatar.

. Comunicacéao

Nada a relatar.

. Informag0des sobre o aerédromo

A pista da fazenda Agua Azul possuia, a época do acidente, dimensées de
900m x 20m. Era de terra e tinha diregao 13/31.

. Informacgdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave decolou da pista 13 e colidiu com arvores na proa aproximada de
175°, ficando cerca de 1000 metros de distancia da pista de decolagem e
aproximadamente 700m da avenida principal (antiga pista do garimpo de Cuiu-Cuiu)
daquela localidade.

Aparentemente, colidiu com angulo de impacto zero e asas niveladas.

. Dados sobre fogo

Apbés o impacto com as arvores da floresta adjacente ao aerédromo, a
aeronave incendiou-se.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.

Gravadores de V6o
N&o requeridos e nao instalados.

Aspectos operacionais
A aeronave decolou da pista 13 de SNFA com destino a Itaituba-PA.

Para prosseguir ao destino, ap6s a decolagem, o previsto seria realizar curva a
esquerda; no entanto efetuou curva descendente a direita, vindo a chocar-se com
arvores da floresta local.

Proximo ao local de impacto existe um rio que fica a direita do eixo de
decolagem da pista 13.

Paralelamente a pista da Fazenda Agua Azul, e também a direita do eixo de
decolagem, havia uma antiga pista de pouso do garimpo Cuiu-Cuiu, a qual, na
ocasiao do sinistro, era a avenida principal daquela localidade.

Aspectos humanos
N&o investigado.

Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.



15. Informagdes adicionais.

O relatério mostra-se sucinto, em face da legislacdo do SIPAER a época do
acidente permitir que as investigacbes assumissem rito sumario, quando certas
condi¢Oes e graus de dificuldades estivessem presentes.

IV. ANALISE

Este acidente resultou na morte do piloto e de outros dois passageiros, bem
como na destruicdo total da aeronave. Além disso, ndo havia gravadores de v6o na
aeronave e/ou testemunhas que pudessem ter identificado alguma anormalidade, antes
da sua queda.

Dessa forma, o desenvolvimento de tal analise foi realizado baseando-se em
hipoteses mais provaveis para esta ocorréncia.

Verificou-se que o piloto era tido pelos companheiros de profissdo como sendo
uma pessoa responsavel e zelosa, além de ser possuidor de grande experiéncia no v6o
na area de garimpo.

hY

A aeronave deveria realizar curva a esquerda ap6s a decolagem para
prosseguir para o destino, Itaituba, no entanto, realizou curva descendente a direita. O
gue poderia fazer com que um piloto experiente procedesse de tal forma?

E bem provavel que esse procedimento tenha sido realizado em fungdo da
necessidade do piloto em alcancar um local para pouso, em virtude de uma possivel
falha do motor da aeronave. Tal falha, obviamente, ndo poderia permitir a continuagao
do vbo, em virtude de a aeronave ser monomotora.

Apesar de ser uma hipétese provavel, a falha do motor ndo pode ser afirmada,
em virtude de n&o terem sido realizados exames nos destrocos da aeronave.

Dessa forma, o piloto teria procurado manter a aeronave voando e entrado em
condi¢cBes de estol, que permitiram que a aeronave perdesse a sustentacdao do véo, em
virtude de ter atingido uma velocidade abaixo da velocidade minima de controle.

Havia, a direita do eixo de decolagem da pista 13, um rio, que daria, a
principio, condi¢cdes para um pouso de emergéncia, posto que a regidao ao redor da pista
era de floresta, impropria para a realizacdo de um pouso.

Paralelamente a pista da Fazenda Agua Azul, também ao lado direito, existia
uma antiga pista do garimpo Cuiu-Cuiu, a qual , no ano do referido acidente, era a
avenida principal daquela localidade.

Na tentativa de alcancar o rio ou a antiga pista de pouso, a aeronave teria
efetuado a curva a direita, estolado e caido por entre a floresta, incendiando-se.

Uma segunda hipGtese para a ocorréncia do sinistro, € uma possivel
incapacitacdo do piloto, em virtude de uma condigéo fisiologica de um mal-estar subito.

Assim sendo, o piloto teria decolado com a aeronave e, logo apés, teria sentido
um repentino mal-estar, o que o impossibilitaria ha continuidade da manutencéo do voo,
culminado com o descontrole da aeronave.

Uma terceira hipétese, seria a de que o piloto, logo apds a decolagem, teria
sofrido uma desorientacdo espacial, fazendo-o curvar a direita, perder altura e chocar-se
com arvores numa atitude, aparentemente, de asas niveladas. Essa suposi¢cdo € pouco



provavel, tendo em vista que o sinistro ocorreu em horario diurno e em condicbes
meteoroldgicas favoraveis ao voo visual.

Em decorréncia do impacto havido com as arvores, em meio a floresta, a

aeronave incendiou-se e todos o0s seus ocupantes faleceram no local.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a.
b.

o piloto estava com seu CCF valido;

a aeronave havia realizado inspecéo de 50 horas poucos dias antes do acidente, e
havia voado 20 horas apés essa inspecao;

o piloto era considerado responsavel e zeloso, e possuia experiéncia no véo de
garimpo;

. a aeronave decolou da pista 13 de SNFA com destino a Itaituba,

. 0 procedimento correto seria curvar a esquerda apos a decolagem;

a aeronave efetuou curva descendente a direita apos a decolagem;

g. havia um rio a direita do eixo de decolagem da pista 13;

by

h. paralelamente a pista da Fazenda Agua Azul, e também a direita do eixo de
a

j-

K.

decolagem, havia uma antiga pista de pouso, transformada
principal daquela localidade;

época, em avenida

a aeronave colidiu com arvores, em meio a floresta, ficando cerca de 1000 metros
da pista de decolagem e a aproximadamente 700m da avenida principal;

apos o impacto, a aeronave incendiou-se e teve perda total; e

o piloto e os dois passageiros faleceram no local.

2. Fatores contribuintes

a.

Fator Humano — N&o Investigado

(1). Aspecto Fisioldgico — Indeterminado

E possivel que o piloto tenha sido acometido de uma incapacitacio
momentanea, em virtude de um mal-estar fisiolégico, ou ainda, ter-se desorientado
espacialmente
Fator Material

N&o Investigado
Fator Operacional

(1). Deficiente Manutencao - Indeterminado

E possivel que tenha havido deficiéncia nos servicos preventivos e/ou
corretivos de manutencéo.



VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacao de Seguranca, conforme definido na MSB849 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma agdo ou conjunto de acoetidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdao qual foi dirigida, em acéao,

prazo e responsabilidade nela estabelecidas.
OBS: As RSV descritas a seguir foram cumpridas a época do acidente.

O SERAC 1 devera:

a. Promover um ciclo de palestras de seguranca de v6o no sentido de alertar e elevar
o nivel de percepc¢éo dos operadores da aviacdo geral, com relagdo aos aspectos

operacional, humano e material.

b. Divulgar este RF aos operadores de aviacao geral de sua circunscri¢ao.

Em, 18/09/2000.



