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COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO

DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE /MODELO: PT-EML/EMB-721

DATA: 15/11/94



AERONAVE |Modelo: BEM-721C OPERADOR:

Matricula: PT-EML JIANETE GOMES CARDOSO
Data/hora: 15/11/94 — 16:00h TIPO: COLISAO EM VOO COM
ACIDENTE OBSTACULO

Local: coordenadas
27°17'S/048°53'W
Municipio, UF: NOVA TRENTO/SC

O Unico objetivo das investigacoes realizadas [&ikiema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes

signatario, o propésito dessa atividade néo € deiear culpa ou responsabilidade. Este
Relatorio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatog hipoteses, ou na combinacao de
ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de atete aeronauticos. O uso deste

relatorio para qualquer outro propoésito podera indin a interpretacdes errbneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da pista de Blumenau/SC (SSBL) para um voéo visual
diurno com o intuito de sobrevoar a cidade de Nova Trento/SC, com o piloto e 4
passageiros a bordo.

Segundo testemunhas, a aeronave sobrevoou o municipio de Nova Trento, a
baixa altura, vindo a colidir com fios de uma rede de alta tensédo que cruzava sua trajetéria
de vbo.

ApoOs a colisdo, a aeronave perdeu parte da asa direita, entrando em giro pela
direita e colidindo a seguir com o solo na encosta de um morro, no dorso.

O piloto e os quatro passageiros faleceram em virtude do acidente.
A aeronave sofreu graves avarias, ficando irrecuperavel.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 04 -
Graves - - -

Leves - - -
llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave _
A aeronave sofreu danos graves, sendo considerada irrecuperavel.
b. A terceiros
N&o houve.



lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGAC}AO
1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
LI ] = LSRR 757:30
Totais nos UItIMOs 30 dias ...........eevvvvrierrnennnnnnnns 11:35
Totais nas ultimas 24 horas ...........ccoeeeeiiiiiinnnnns DESC
Neste tipo de aeronave ..........cccccvvveiiiiinieeieeennns DESC
Neste tipo nos ultimos 30 dias .............cee.... 11:35
Neste tipo nas ultimas 24 horas ...........cccc.......... DESC

As horas de voo acima foram obtidas a partir dos registros pessoais do piloto (caderneta de
v0O0).

b. Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube de Santa Maria em 1988.

c. Validade e categoria das licencgas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto Privado e Certificado de Habilitacdo Técnica
(CHT) valido.
d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado, e, segundo testemunhas e seus registros pessoais, 0
mesmo possuia experiéncia suficiente para a realizagédo do tipo de voo.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave Sertanejo, modelo EMB-721C, numero de série 721080 foi fabricado
pela EMBRAER em 1977.

Estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido.

Em 01/10/94 foram realizadas as inspec¢fes do tipo 1000 horas de célula, 100
horas de Motor, 100 horas de hélice e a Inspecdo Anual de Manutencéo (IAM) na
empresa Organizacbes Omega de Aviacao Ltda, de Arapongas, PR.

N&o havia registros de atualizacdo das horas voadas nas cadernetas de controle
de horas da aeronave.

3. Exames, testes e pesquisas
N&o realizados



4. Informacdes meteoroldgicas

Segundo testemunhas, na hora em que ocorreu o acidente, por volta das 16:00
horas, as condicbes meteorolégicas no municipio de Nova Trento eram boas. As
observagcbes meteoroldgicas da hora (METAR) nos aeroportos mais proximos
(Navegantes e Floriandpolis) eram favoraveis ao tipo de voo.

5. Navegacéo

O piloto ndo estava usando cartas aeronauticas adequadas para sua navegacao,
e sim, mapas rodoviarios.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacgdes sobre o aer6dromo
O acidente ocorreu fora da area do aerédromo.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

Ao colidir com o fio de alta tensdo, a aeronave perdeu parte da asa direita,
entrando em giro pela direita e colidindo com o solo na encosta de um morro.

Pedaco de chapa metélica, provavelmente da asa direita, ficou pendurado no fio
de alta tenséao.

Outras partes da asa direita foram encontradas na trajetoria da aeronave até o
ponto de impacto final.

A aeronave colidiu com o solo, na posi¢ao de dorso, a 165 metros da rede de alta
tensao.

Havia marcas na hélice de provavel contato com os fios de alta tensao.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os corpos das vitimas foram retirados da aeronave logo apos o acidente, por
pessoas que chegaram em seguida no local.

Devido a posicao de impacto com o solo, de dorso, ou seja, a cabine voltada para
baixo, ndo houve chance de sobrevivéncia e abandono da aeronave.

11. Gravadores de V0o
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais
O piloto foi avistado sobrevoando uma ponte a baixa altura.



AplOs o0 sobrevbo da ponte, iniciou de imediato uma subida, acelerando a
aeronave, na tentativa de passar por cima dos fios de uma rede de alta tensdo que se
encontrava logo a sua frente.

Foi constatado que a referida aeronave ja havia realizado esse tipo de v6o sobre a
cidade.

Havia suspeita que o piloto estava ensinando o proprietario da aeronave a voar e
gue 0 mesmo poderia estar sentado na esquerda, na posicéo do piloto.

Uma testemunha declarou ja ter voado como passageiro nesta aeronave com o
proprietario ocupando o lado esquerdo, ou seja, ocupando o posto de pilotagem.

13. Aspectos humanos

a. Fisiolégicos

N&o pesquisado

b. Psicoldgicos

N&o pesquisado

14. Aspectos ergondémicos

Nada a relatar

15. Informagdes adicionais

No conjunto de fios de alta tenséo, havia fios mais baixos e de maior espessura
e o fio para-raio, mais alto e de menor visibilidade. Ndo havia nenhum tipo de
sinalizador nos fios da rede de alta tenséo.

IV. ANALISE

O piloto e os passageiros deslocaram-se por meios terrestres de Nova Trento para
Blumenau (SSBL) e de la decolaram rumo a Nova Trento.

Em Blumenau, onde a aeronave estava sediada, nada de anormal foi apurado em
relacdo ao piloto ou & aeronave.

Por volta das 16 horas local, a aeronave foi vista sobrevoando Nova Trento no sentido
Oeste-Leste em vbo a baixa altura.

Segundo a principal testemunha, o piloto, apds passar a baixa altura sobre uma ponte,
avistou a rede de alta tensao na sua frente e iniciou de imediato uma subida, acelerando a
aeronave, na tentativa de passar por cima, porém, conseguiu apenas livrar os fios mais
baixos, vindo a colidir com o fio mais alto e menos visivel.

Ao colidir com o fio de alta tensdo, a aeronave perdeu parte da asa direita, entrando em
giro pela direita, colidindo com o solo na encosta de um morro, com a cabine voltada para
baixo, e a estrutura da aeronave comprimindo o piloto e os passageiros contra o solo, nédo
oferecendo possibilidade de sobrevivéncia as vitimas.

A hélice da aeronave apresentava sulcos, provavelmente provocados pelo contato da
hélice com o fio de alta tensao, o que pode ter provocado a parada brusca do motor.

Conforme testemunhas, a referida aeronave ja havia realizado véos rasantes, mas nao
tdo baixo quanto naquele dia.




Havia suspeita que o piloto estava ensinando o proprietario da aeronave a voar e que
mesmo poderia estar sentado na esquerda, na posi¢ao do piloto.

Uma testemunha declarou ja ter voado como passageiro nesta aeronave com O
proprietario ocupando o lado esquerdo, ou seja, ocupando o posto de pilotagem e que o
comando da aeronave era revezado verbalmente, sem mudanca de posi¢cdo em seus bancos,
visto que os dois lados possuiam comandos iguais e conjugados.

Foi constatado que o piloto usava apenas mapas rodoviarios neste v6o. Tais mapas
sao considerados inadequados por ndo conterem altitudes do terreno e redes de alta tensao,
conforme as cartas de navegacao aeronautica (WAC).

A aeronave tinha realizado, recentemente, as inspecdes de manutencgao previstas.

N&o ha indicios de tenha ocorrido qualquer tipo de pane.

A caderneta de controle de horas da aeronave estava desatualizada, fato que poderia
contribuir para um futuro descontrole das inspec¢des periddicas, pondo em risco a operacao
segura do aviao.

V. CONCLUSAO

1. Fatos:
a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;
b. o piloto estava com o seu Certificado de Habilidade Técnica valido;
c. 0 piloto possuia experiéncia para realizar o voo visual;
d. os servigcos de manutencao foram considerados adequados;
e. a caderneta de controle de horas da aeronave estava desatualizada;

f. a aeronave decolou de SSBL com o piloto e 4 passageiros com a intencao de realizar
um sobrevoo da cidade de Nova Trento;

g. as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias para o voo visual;

h. o piloto utilizou mapas rodoviarios para sua navegagao;

I. 0 piloto realizou um voo a baixa altura sobre a cidade de Nova Trento;

J. aaeronave colidiu com o fio mais alto de uma rede de alta tensédo em Nova Trento;

k. na colisdo, a aeronave perdeu parte da asa direita, desgovernou-se e caiu na encosta
de um morro, a poucos metros a frente, na posicao de dorso;

|. a aeronave ficou irrecuperavel e os 5 ocupantes sofreram lesdes fatais.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano



N&o contribuiu

b. Fator Material

N&o contribuiu

c. Fator Operacional
(1) Deficiente Julgamento — Contribuiu
Houve inadequada avaliacdo do piloto com relacdo a altitude minima a ser
mantida e a transposicao de obstaculos que se encontravam na trajetoria do voo.

(2) Deficiente Planejamento — Contribuiu
O piloto, utilizou mapas rodoviarios para sua navegacédo, demonstrando que nao
estava preparado adequadamente para o vooO.

(3) Indisciplina de V6o - Contribuiu
O piloto desobedeceu intencionalmente as regras de trafego aéreo para o v6o
visual ao realizar o v6o abaixo da altura minima de 1000 pés sobre cidades e regides
habitadas, colocando em risco fatal os ocupantes da aeronave.

(4) Outros - Comando da Aeronave — Indeterminado
O piloto ndo possuia qualificacdo para ministrar instrucdo de pilotagem ao
proprietario da aeronave. O proprietario nao era habilitado a pilotar a aeronave. Tal
fato pode ter contribuido para o acidente, pois,. caso proprietario estivesse nos
comandos da aeronave, o piloto poderia estar com a sua atencdo desviada e néo
teria avistado antecipadamente os obstaculos.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendagdo de Segurancga, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma ag¢ao ou conjunto de acdesidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdao qual foi dirigida, em agéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1- O DAC devera, no prazo de 3 meses:



a. Determinar que os SERAC divulguem, através de DIVOP, os ensinamentos
contidos neste relatério, alertando pilotos, proprietarios de aeronaves, aeroclubes e
escolas de formacdo quanto ao risco a que estdo submetidos quando em voéo a baixa
altura.

b. Determinar aos SERAC que incluam, nos respectivos PPAA, palestras e
simpoésios dirigido a pilotos, proprietarios de aeronaves, aeroclubes e escolas de
formacao, enfocando os seguintes assuntos:

- As consequéncias do descumprimento das regras de trafego aéreo, no tocante a
seguranca de voo e as possiveis sansfes decorrentes de indisciplinas de voo;

- A importancia do uso e manuseio de cartas aeronduticas adequadas e as
consequéncias de sua nao utilizagéo;

- A importancia de se manter a caderneta de controle de horas das aeronaves
atualizadas;

- Os perigos advindos da pratica de pilotos ndo qualificados ministrarem instrucao de
vOo e deixarem pessoas ndo habilitadas assumirem o comando da aeronave,;

- Oincentivo ao uso de Relatérios de Perigo e Relatérios Confidencial de Seguranca de
Voo.

C. Determinar aos SERAC que enviem expediente as prefeituras, informando as
consequéncias de certas atitudes que infringem a seguranca de voo e colocam em risco
os habitantes da cidade, solicitando ajuda do poder publico municipal, para que haja a
denuncia a autoridade aeronautica mais proxima, de aeronaves que porventura estejam
realizando voos a baixa altura, acrobacias ou qualquer pessoa, fato ou suspeita que
possam oferecer perigo a vida ou ao patrimonio, relacionado com a aviacao.



