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CENIPA
Sistema de Investigacao e Prevencéo ~
de Acidentes Aeronauticos RELATORIO FINAL

AERONAVE |Modelo: EMB 810 C SENECA i OPERADOR- UIRAPURU TAXI
Matricula: PT-ELC AEREO
Data/hora: 28,JAN 96 - 16:15P TIPO: QOLISAO NO SOLO COM

ACIDENTE || gcal: MUNICIPIO DE SENADOR OBSTACULO
POMPEU
Estado: CE

l. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Fortaleza com destino ao Aerédromo de Senador
Pompeu, no interior do Ceara.

Ao chegar naquela localidade, por volta das 16:10P, fez algumas passagens
baixas no sentido longitudinal da pista, antes de efetuar o pouso.

Na corrida apds o pouso, quando a aeronave se deslocava a uma velocidade
aproximada de 40Kt, surgiu um individuo conduzindo uma motocicleta que veio a colidir
com a aeronave, apesar da manobra evasiva do piloto.

O motociclista faleceu no local e a aeronave sofreu uma leve avaria.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais -- -- 01
Graves -- -- --

Leves -- - _
llesos 01 05 --
Desconhecido -- -

2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave sofreu uma pequena mossa, a aproximadamente 60 cm, da ponta
da asa esquerda.

b. A terceiros
O condutor da motocicleta faleceu em decorréncia do choque com a aeronave.



[Il. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO
1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAUS. .. 6000:00
Totais nos UItimos 30 dias........ccccceeeeeiinnnnns 15:00
Totais nas Ultimas 24 horas.............cccceeee. 00:55
Neste tipo de aeronave...........cccccvvvveeeeeeeenne. 2500:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias....................... 15:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... 00:55

b. Formacéo

O piloto é formado pelo Aeroclube do Ceara desde 1965.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possui licenca Categoria Piloto Comercial(PC) e Certificado IFR
valido.
d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de voo realizado
O piloto era qualificado e possuia experiéncia para realizar o voo.

e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave, modelo EMB 810 C, SENECA II, foi fabricada pela Embraer em
1977. Possui 0 numero de série 810-099-C e Certificado de Aeronavegabilidade valido.
A sua ultima inspecdo (tipo 100h) foi realizada pela oficina Uirapuru Taxi Aéreo, em 09
de fevereiro de 1996, tendo voado 395 h apds esta inspecao.

A sua ultima revisao (tipo 1000h) foi realizada pela oficina Avides Vava Ltda em
10 de janeiro de 1992.

Os servigos de manutencdo foram considerados periddicos e adequados.
3. Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

4. Informacdes meteoroldgicas

No momento do acidente as condicbes meteorolégicas eram satisfatorias,
sendo a visibilidade superior a 10Km e vento calmo e continuo.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.



7. Informacdes sobre o aer6dromo

O aerédromo de Senador Pompeu possui uma pista asfaltada, com 1000m X
30m de dimensdes e direcdo 04/22, ndo sendo homologada para a atividade aérea.
Possui tipo de piso de asfalto e a superficie, no momento do acidente, estava seca.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave estava em desaceleracdo apos o pouso, com uma velocidade de
cerca de 40Kt. Subitamente, um motociclista invadiu a pista de pouso e colidiu contra o
bordo de ataque da asa esquerda da aeronave. O motociclista teve politraumatismo
craneano e faleceu no local.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.

11. Gravadores de V0o
N&o requeridos e nao instalados.

12. Aspectos operacionais

O piloto realizava voo de transporte aéreo, com destino a uma pista de pouso
nao homologada e nao registrada.

Ao chegar ao destino, observou varias pessoas nas cercanias do aerédromo.
Para alertar os curiosos sobre sua intengéao de pouso, efetuou passagens baixas sobre
a pista.

O piloto ja havia operado no aerodromo de Senador Pompeu por diversas
vezes.

Com relacao ao planejamento do vo6o, foi verificado que o piloto telefonou para
o0 aerédromo de destino, solicitando a adocdo de medidas preventivas relativas ao
isolamento da pista de pouso. O mesmo sabia que o aerddromo nao era homologado
nem registrado, assumindo assim 0s riscos da operacdo naquela pista, que né&o
possuia nenhum tipo de isolamento e prote¢do quanto a presenca de curiosos.

13. Aspectos humanos
O piloto encontrava-se em boas condi¢des de repouso. Nao existem quaisquer

evidéncias de que os aspectos fisiologico e psicolégico pudessem ter interferido para a
ocorréncia do acidente.

14. Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais

O condutor da motocicleta encontrava-se em avancado estado de embriagués.



IV. ANALISE
1. Fator Humano

O piloto estava com seus Certificados de Capacidade Fisica (CCF) e de
Habilitacdo Técnica (CHT) validos. Nao foram verificados aspectos que pudessem ter
reduzido seu desempenho durante a ocorréncia.

A colisdo do motociclista contra a ponta da asa se deu em angulo maior que
45° lateral, fora do campo visual do piloto, cuja concentragdo é para a frente na corrida
apos o pouso. A percepcao da aproximacao do motociclista foi imediata a colisdo, ndo
havendo possibilidade de reacado para evita-la.

2. Fator Operacional

O piloto j& havia operado diversas vezes antes no aerédromo. Esse aerédromo
nao era registrado nem homologado, apesar das boas condi¢cdes de operacionalidade
da pista de pouso. Um dos problemas de operagdo nessa pista era o da invaséo de
Curiosos que ocupavam as laterais, e até mesmo a pista, para assistirem o pouso e a
decolagem da aeronave. Para superar essa deficiéncia de infra-estrutura, o piloto
telefonava, como o fez nessa ocasido, solicitando apoio para que o0s “curiosos” fossem
alertados e afastados da area de pouso.

Essas iniciativas eram satisfatérias e a operacdo podia ser realizada na
pratica, com relativa seguranca, apesar da falta de amparo legal.

O operador da aeronave, o piloto e o proprietario da pista sabiam (ou deveriam
saber) que a responsabilidade em caso de acidentes com vitimas ou danos materiais
passava a ser dos mesmos, mas nao providenciaram as corre¢des dessas falhas.

O fato de um motociclista embriagado, repentinamente, ter invadido a pista de
pouso pode ser considerado um fato previsivel, pelo insuficiente isolamento da area de
pouso e manobra. Essa situacdo € um indicio de baixo nivel de alerta situacional dos
envolvidos.

V. CONCLUSAO
1. Fatos
a. O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica e sua Habilitagdo Técnica
validos.

b. A aeronave estava com sua manutencao periodica e adequada.

c. Tanto o operador quanto o piloto da aeronave tinham conhecimento de que o
aerdédromo nado era homologado nem registrado.

d. O piloto telefonou para o aerédromo e efetuou passagens sobre a pista para alertar
0s curiosos do pouso da sua aeronave.

e. Durante a desaceleracdo da aeronave , um motociclista invadiu a pista colidindo
com a ponta da asa esquerda da aeronave, falecendo devido ao impacto.

f. A aeronave sofreu uma pequena mossa no bordo de ataque da asa esquerda.



2. Fatores contribuintes

a) Fator Humano -
N&o contribuiu para a ocorréncia do acidente.

b. Fator Material
N&o contribuiu para a ocorréncia do acidente.

c. Fator Operacional
(2). Deficiente infra - estrutura

O aerddromo ndo possuia um isolamento seguro, que pudesse evitar a
permanéncia de curiosos nas laterais da pista, ou mesmo na pista, colocando em
risco a seguranca de aeronaves e dos proprios curiosos. O aerédromo nao estava
homologado nem registrado.

(2). Deficiente Supervisao

N&o houve uma supervisdo adequada por parte proprietario da pista e
do operador da aeronave, permitindo sua operacdo em situacao irregular,
colocando em risco a seguranca da aeronave, de seus passageiros e de
terceiros.

(3). Deficiente planejamento

Devido ao inadequado planejamento do pouso em pista né&o
homologada registrada.

(4) Indisciplina de V6o

Houve desobediéncia intencional de normas e regulamentos por parte
do piloto da aeronave, do operador e do proprietario da pista.
VI. RECOMENDACOES
1. Os SERAC deverao:
Divulgar o conteddo deste relatério a todos os proprietarios de aeronaves,
operadores de Taxi Aéreo, as prefeituras dos municipios e aos tripulantes de suas

circunscrigdes, através de copias deste Relatorio Final, DIVOP, seminarios ou outros
meios de comunicacéao julgados cabiveis.

2. O SERAC 2 devera:

Realizar uma Vistoria de Seguranca de V6o Especial ha empresa operadora
da aeronave acidentada.



3. O SERENG 2 devera:

Realizar uma inspecdo no Aerédromo de Senador Pompeu, visando a sua
possivel homologacéo.



