COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA
CENIPA 04

Sistema de Investigagao e Prevencao z
de Acidentes Aeronauticos RELATORIO FINAL
AERONAVE Modelo: EMB - 720C OPERADOR:

Matricula: PT - EDW Abelardo Candeo Lopes

Data/hora: 12 JAN 1998 - 16:20P TIPO:
ACIDENTE Local: Fazenda Séao Roque Perda de controle em v6o

Cidade, UF: Alto Gargas, MT

O Unico objetivo das investigacoes realizadas pgeistema de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) € a prevencao dwifas acidentes ou incidentes aeronauticos.
O propésito dessa atividade ndo é determinar cubparesponsabilidade, principio este contido no
art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacao de Aviacao ICinternacional - OACI, da qual o Brasil é
pais signatario. Recomenda-se o uso deste Relatbimal para fins exclusivos da prevencéo de
acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Rondondpolis - MT para o aer6dromo de Goiatuba - GO,
realizando vbo sob condi¢des visuais (VFR) e transportando um passageiro.

Com aproximadamente 30 (trinta) minutos de voo, o piloto encontrou severas
formagBes meteoroldgicas.

A aeronave perdeu as asas em vOo e colidiu violentamente com o solo,
incendiando-se.

Como consequéncia os dois ocupantes faleceram no local e a aeronave ficou
completamente destruida.

. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01
Graves
Leves
llesos

Desconhecido




2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.
b. A terceiros
N&o houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo

PILOTO

TOtAIS. ... 494:48 h
Totais nos Ultimos 30 dias..........ccceeeeeeeeennnnn. 18:36 h
Totais nas ultimas 24 horas.......................... DESC
Neste tipo de aeronave..........ccccceeeeeeeeeeeeeenn. 95:06 h
Neste tipo nos ultimos 30 dias.............c........ 18:36 h
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... DESC

b. Formacao

O piloto era formado pelo Aeroclube de Londrina, desde 1996.

c. Validade e categoria das licengas e certificados
O piloto possuia licenca de Piloto Privado.

d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de misséao realizada

O piloto estava qualificado para voo VFR, porém ndo possuia qualificacdo para
vOO por instrumentos.

e. Validade da inspec¢éo de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, modelo EMB-720C, matricula PT-EDW e n.° de série 720.036, foi
fabricada pela EMBRAER em 1976. Sua ultima inspec¢éo (50 horas) foi realizada em 24
novembro 97 pela oficina SERMA S/C LTDA.

As cadernetas da aeronave encontravam-se desatualizadas.

3. Exames testes e pesquisas

Nao foi realizado nenhum exame, pesquisa ou teste na aeronave, pois nao
houve indicios de falha material.

5. Navegacéo
Nada a relatar.



6. Comunicacéao
Nada a relatar

7. Informacdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora da area do aerédromo.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave colidiu com o terreno com angulo de impacto de, aproximadamente,
60 graus sem as asas e sem a deriva. A cabine, o painel e o motor ficaram enterrados
cerca de 1,5 metros de profundidade.

9. Dados sobre o fogo

O fogo iniciou apdés o choque com o solo. O 6leo do motor incendiou-se,
gueimando a fiacdo e o painel da aeronave.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.

11. Gravadores de V6o
N&o instalados e nao requeridos.

12. Aspectos operacionais

Segundo testemunhas, a preparacao do voo e a decolagem foram realizadas as
pressas, ndo havendo coleta de dados meteorologicos da rota.

O piloto encontrou formagBes meteoroldgicas na rota e ingressou em véo por
instrumentos, ndo possuindo habilitacdo nem experiéncia para tanto. Sua licenca de
“Piloto Privado” havia sido adquirida a apenas um ano e nove meses antes do acidente.

13. Aspectos humanos
Os aspectos Fisiol6gicos e Psicologicos ndo foram pesquisados.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

Durante as investiga¢cdes ndo foram encontrados indicios de que o fator material
tenha contribuido para a ocorréncia do acidente. A asa esquerda possuia combustivel e 0
motor tinha 6leo lubrificante.



Segundo testemunhas, o piloto efetuou uma decolagem as pressas, nao
verificando as condicBes meteoroldgicas da rota.

Trinta minutos apds a decolagem, o piloto encontrou formacdes meteorologicas
pesadas, ndo optando pelo regresso ao aerodromo de partida ou para o de alternativa,
ingressando em vOO0 por instrumentos.

Testemunhas avistaram a aeronave saindo da formacdo meteorologica em
atitude de vbo picado até sua colisdo com o solo.

Na andlise dos destrocos, observa-se que varios componentes aerodinamicos
da aeronave foram desprendidos durante o vbo, provavelmente, por excesso de carga “G”,
ou por velocidade excessiva dentro da formacgéao meteoroldgica.

O piloto, com 494:48 horas totais de voo, possuia habilitacdo de “Piloto Privado”,
obtida a cerca de um ano e nove meses. O piloto ndo era qualificado para voo sob
condi¢bes de instrumentos.

O fato de o piloto ter ingressado em voo por instrumentos sem experiéncia e
habilitacdo necessarias, associado a perda de componentes aerodinamicos em v6o sao
fortes indicios de que tenha havido uma desorientacdo espacial dentro da formacéo. Essa
desorientacdo e as forcas acelerativas existentes na formagcdo ocasionaram a perda de
componentes aerodinamicos e consequentemente a perda de controle em v6o, culminando
com o choque da aeronave com o solo.

. CONCLUSAO

1. Fatos
a. o piloto ndo obteve informagfes meteoroldgicas da rota;

b. ao encontrar formacdes meteoroldgicas, o piloto ndo optou pelo regresso ou pelo
aerodromo alternativo;

c. o piloto ingressou na formacao meteorolégica;
d. o piloto ndo possuia habilitacdo para véo sob condi¢des de instrumentos; e

e. a aeronave perdeu as asas e a deriva em voo0.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1). Aspecto Fisiolégico
N&o pesquisado.
(2). Aspecto Psicologico
Nao pesquisado.
b. Fator Material

N&o houve contribuicdo deste fator.



c. Fator Operacional

(1). Deficiente Julgamento — Contribuiu

O piloto avaliou inadequadamente os aspectos daquele vbéo, achando que
poderia efetuar um vb6o sob condicbes meteorologicas adversas sem maiores
problemas, tendo como consequéncia a desorientacdo espacial e a perda de
componentes aerodinamicos em voo.

(2). Influéncia do meio ambiente — Contribuiu

As variacbes de pressdo e turbuléncia existentes dentro da formacéao
contribuiram para que ocorresse a perda de controle em voo.

(3). Condicdes Meteorologicas Adversas — Contribuiu

A existéncia de formagfBes meteorologicas na rota interferiu na operacdo normal
do vbo, conduzindo o piloto para uma circunstancia anormal que, associada a um
deficiente julgamento, contribuiu para o ingresso em voo por instrumentos.

(4). Deficiente Planejamento — Contribuiu

O piloto ndo planejou adequadamente o vbo, ndo obtendo informacdes das
condicbes meteoroldgicas da rota, nem possibilitando alternativas para a situacao
encontrada durante o voo.

VI. RECOMENDACOES

Recomendacédo de Segurancga, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, € o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdeftidgas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1- ADIPAA

Devera solicitar aos SERAC que providencie a inclusdo de atividades educativas nos
seus PPAA (Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos), notadamente
seminarios e palestras em aeroclubes e escolas de aviagéo, visando a atingir o
piloto em formacao sobre os riscos inerentes a um deficiente planejamento das suas
missdes e por voar em condi¢cdes meteoroldgicas adversas sem estar qualificado ou
habilitado para tanto.



