MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA 04

RELATORIO FINAL

CENIPA

Sistema de Investigacao e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos

AERONAVE Modelo: EMB 810C — Séneca OPERADOR
Matricula: PT-EBL Heliranger Aerotaxi Ltda.
Data/hora: 10 FEV 1994 - 16:20 P TIPO:

ACIDENTE Local: Aeroporto Santos Dumont Perda de controle em voo
Estado: Rio de Janeiro

O objetivo fundamental da investigacao de aciderges prevencéo de futuros acidentes ou
incidentes. O propdsito dessa atividade ndo é aeiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil é pais signatério.

Recomenda-se 0 seu uso para fins exclusivos dagiredo de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aeroporto Santos Dumont (RJ) com destino ao Campo
de Marte (SP).

Logo apoés a decolagem, o piloto sentiu “anormalidades” nos comandos de v6o
e optou pelo retorno. Na aproximacao final da pista 02 e sem condi¢cées de manter-se em
v0o0, o piloto efetuou o pouso no mar.

A aeronave sofreu danos irrecuperaveis.
O piloto sofreu lesdes leves e os dois passageiros faleceram.
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros

N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO




1. InformagGes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de v6o PILOTO
TOtAIS. .o 1.253:30
Totais nos Ultimos 30 dias........ccceeeeeeeeeeeeennnn. 10:18
Totais nas dltimas 24 horas........................... 1:24
Neste tipo de aeronave..........ccccceeveeeeeeeeeeeeeee. 705:36
Neste tipo nos ultimos 30 dias............ccccuue.... 10:18
Neste tipo nas ultimas 24 horas..................... 1:24

b. Formacao

O piloto é formado pelo Aeroclube de Itapeva desde 1991.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com seus
Certificados de Habilitagdo Técnica classe multimotor e IFR validos.

d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de misséo realizada
O piloto estava qualificado e possuia experiéncia para o tipo de voo.

e. Validade da inspec¢éo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, modelo EMB-810C-Séneca e nimero de série 810022, foi fabricada
pela EMBRAER em 1975.

Sua ultima inspecado, do tipo 100 horas, foi realizada pela oficina Hangar
Fontoura Ltda.(SP), em 04 de fevereiro de 1994, tendo voado 03:30 h apds essa
inspecao.

Sua ultima revisdo, do tipo 1.000 horas, foi realizada pela oficina Cheyenne
(SP), em 09 de marc¢o de 1990, tendo voado 438:42 h ap0s essa revisao.

Os trabalhos de manutencao foram considerados periodicos.

3. Exames, testes e pesquisas

N&o foram realizados exames ou testes, devido a impossibilidade de resgate dos
destrocos, que ficaram submersos na Baia da Guanabara.

Durante pesquisas realizadas, constatou-se que, no dia 28 de dezembro de
1993, a aeronave sofreu danos no lado esquerdo do estabiprofundor, em incidente de
solo, sendo recuperada pela oficina Hangar Fontoura Ltda., durante a uma inspec¢éo de
100 horas.

Em janeiro de 1994, poucos dias antes do acidente, a Empresa Aristek
Comércio Aeronautico executou um servico de instalacdo de um transmissor de
emergéncia (ELT), no cone de cauda da aeronave, proximo ao sistema de comando do
estabilizador e do leme de direcéo.

O piloto afirmou que, apds os servicos de manutencédo efetuados, sentia um
comportamento estranho da aeronave em v6o, porém nao registrou esta anormalidade
em relatérios.
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. Informagdes meteoroldgicas

As condicbes meteorologicas eram satisfatorias ao voo visual no momento do
acidente.

. Navegacéao

Nada a relatar.

. Comunicacao

Nada a relatar.

. Informacdes sobre o aerédromo

O Aeroporto Santos Dumont (SBRJ) possui pista de asfalto, sentido 02/20, com
1.260 metros. E homologado e compativel com o tipo da aeronave acidentada.

Existe grande distancia a ser percorrida entre o local de atracac&o dos barcos de
Salvamento e o setor sul do aerédromo (proximidades da cabeceira 02).

. Informacdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave colidiu com o mar em atitude picada de 45° e asas niveladas.
Os destrocos submergiram e ndo foram resgatados.

. Dados sobre o fogo

N&o houve ocorréncia de fogo.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto usava o cinto de seguranca, o que diminuiu a gravidade das suas
lesdes, porém nao soube informar se os passageiros também utilizavam cintos.

O piloto abandonou a aeronave por meios proprios. Os passageiros foram
resgatados por pescadores.

Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

Aspectos operacionais
O voo seria realizado entre o Aeroporto Santos Dumont e o Campo de Marte.

Apds a decolagem, como ndo conseguia manter o controle de arfagem da
aeronave, o piloto optou por retornar.

Constatando a impossibilidade de pousar na pista, preparou-se para o toque na
agua, efetuando o corte dos motores e 0s procedimentos previstos de emergéncia.

O piloto nédo realizou, antes da decolagem, um briefing para os passageiros
sobre os procedimentos de evacuacéo de emergéncia.

Aspectos humanos

a. Aspecto Fisiolégico
N&o foram verificados problemas de ordem fisiolégica.



b. Aspecto Psicolégico
N&o pesquisado.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

O piloto estava com seus certificados validos e possuia experiéncia para a
realizacéo do voo.

Apés a decolagem, o piloto sentiu dificuldades no controle de arfagem do aviéo,
ocasionado por uma provavel perda do comando do profundor. Houve tentativa de retorno
a pista, porém sem sucesso.

Nas pesquisas realizadas, constatou-se que no dia 28 de dezembro de 1993, a
aeronave sofreu danos no lado esquerdo do estabiprofundor, em incidente de solo, no
Campo de Marte — SP, e foi recuperada pela oficina Hangar Fontoura Ltda., durante uma
inspecédo de 100 horas.

Ocorreu, também, a instalagdo de um transmissor de emergéncia (ELT),
realizada pela empresa Aristek Comércio Aeronautico, poucos dias antes do acidente, feita
em area de dificil acesso, proxima ao sistema de comando do estabilizador e do leme de
direcdo, o que pode ter contribuido para danificar ou mesmo travar os cabos de comando
do estabiprofundor.

O piloto afirmou que, ap0s estes servi¢os, sentia um comportamento estranho
da aeronave em vbo. Os problemas no controle de arfagem, ocorridos logo apds os
servicos de manutengdo realizados no estabiprofundor, sdo indicios de uma provavel
deficiéncia desses servicos.

A impossibilidade de recuperacéo de todos os destrocos do mar, inviabilizou um
exame das partes afetadas.

Em virtude do colapso da estrutura da aeronave, pelo impacto com o mar, €
dificil sustentar que os passageiros teriam condi¢cdes de sobrevivéncia pelo uso ou nédo do
cinto de seguranca. Entretanto, a falta de uma orientagdo adequada para uma evacuacao,
no caso de uma emergéncia, pode ter contribuido para a impossibilidade do abandono da
aeronave.

V. CONCLUSAO
1. Fatos
a. o piloto estava com seus certificados validos;
b. nao foi realizado o briefing dos procedimentos de emergéncia aos passageiros;

c. em dezembro de 1993, a aeronave sofreu um incidente de solo, onde ocorreram
danos no lado esquerdo do estabiprofundor;

d. poucos dias antes do acidente, foi instalado um ELT no cone de cauda, proximo ao
sistema de comando do estabilizador e do leme de direcao;



e. apos a decolagem de SBRJ, o piloto sentiu dificuldade no controle de arfagem da
aeronave, optando pelo regresso a pista;

f. em virtude da impossibilidade de alcancar a pista, o piloto optou por uma
amerissagem no mar;

g. o piloto abandonou a aeronave por meios proprios;
h. a aeronave submergiu apés o impacto; e

i. 0s dois passageiros faleceram no local do acidente.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
N&o Contribuiu.
b. Fator Material

N&ao contribuiu.

c. Fator Operacional
(1).Deficiente Manutencéao - Indeterminado

As caracteristicas dos problemas mecanicos apresentados, as quais sugerem
um possivel travamento de comando, indicam uma possibilidade de contribuicdo
deste aspecto na consumacao do acidente, por inadequagéo dos servigos corretivos
realizados.

(2).Deficiente Supervisédo — Indeterminado

Apesar de nao ter contribuido para a cadeia de eventos, o ndo cumprimento de
norma estabelecida pelo RBHA 135, como a obrigatoriedade do briefing dos
procedimentos de emergéncia aos passageiros, podem ter contribuido para a
impossibilidade do abandono da aeronave.

VI. RECOMENDACOES

1. Os SERAC deverao:

Divulgar o contetudo deste Relatério Final para todas as empresas de taxi aéreo de sua
circunscricdo, através de DIVOP, seminarios de aviagéo civil e de seguranca de vbo ou
outros meios que julgar eficaz, visando a elevar o nivel de seguranca de v6o neste tipo
de atividade e alertd-las quanto ao fiel cumprimento das normas em vigor em relacéo as
responsabilidade do comandante de uma aeronave efetuando servico de transporte
aéreo publico.

2. A INFRAERO:

Embora néo tenha sido fator contribuinte para a ocorréncia do acidente, devera
reavaliar, junto a Comissdo de Seguranca do Aeroporto Santos Dumont, a necessidade
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de acdes efetivas para a solucdo dos problemas de atendimento aos acidentes ocorridos
préximos a cabeceira 02, pelos barcos de Salvamento.



