COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS \a’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacfes errbneas e trazer efeitossasi\ie Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
08/AG0O/2012 - 20:00 (UTC) SERIPA V 1G-132/CENIPA/2013
CLASSIFICA(;AO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
COLISAO EM VOO COM v . X,
INCIDENTE GRAVE SBSTACDLOS 30°05’39”S | 053°24’21”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AREA DE POUSO EVENTUAL JOJOCA SAO SEPE RS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-DZA CESSNA AIRCRAFT A-188A
OPERADOR REGISTRO OPERAGAO
MORO SERVICOS AEREOS ESPECIALIZADOS S05 AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido

1de3



2. Histdrico do voo

Tratava-se de um voo de aplicacdo de herbicida em lavoura de arroz, a partir da
pista de pouso eventual Jojoca, no 3° Distrito do Municipio de Séo Sepé, RS.

Durante a decolagem, ap0s a rotacao, ja no final da pista, a aeronave ndo ganhou
altura suficiente e chocou o trem de pouso e 0 equipamento de pulverizagdo contra uma
cerca que existia a frente.

O piloto prosseguiu na decolagem, realizou um trafego e pousou na mesma pista.

O piloto saiu ileso e a aeronave teve danos substanciais na fuselagem, no trem de
pousO e na asa esquerda.

3. Comentarios
Tratava-se de um voo de aplicacdo de herbicida em uma lavoura de arroz.

A aeronave estava com a documentacao atualizada e com os sistemas funcionando
de forma adequada para a realizacéo do voo.

De acordo com a declaracéo do piloto, a aeronave foi abastecida com 140 litros de
gasolina de aviagcdo nos tanques e com 450 litros de herbicida no hopper, gerando um
peso de decolagem de 3726lb.

N&o foi realizado, por parte do piloto, o calculo de peso e balanceamento e nem uma
analise do peso maximo de decolagem para as condicdes climaticas e da pista.

Apés a partida, o piloto alinhou para decolar 60 metros a frente da cabeceira 04,
ficando com 460 metros de pista disponivel.

Apods percorrer 300 metros de pista o piloto percebeu que néo atingiria a velocidade
de rotacdo, mesmo assim decidiu prosseguir na decolagem. Com 420 metros percorridos,
o piloto rodou a aeronave com a velocidade abaixo da velocidade de rotagéo.

A aeronave colidiu o trem de pouso e o0 equipamento de pulverizacdo contra uma
cerca que estava 40 metros a frente, no final da pista.

O piloto alijou, imediatamente, a carga de herbicida e prosseguiu na decolagem. Em
seguida, realizou um tréfego e retornou para pouso.

De acordo com o Manual da Aeronave, secdo VI, pagina 6-9, figura 6-10, com um
peso de 3726lb, a distancia de decolagem (distancia total para livrar um obstaculo de 50
pés) seria de 494 metros.

As dimensbes da pista eram de 520m x 30m, com cabeceiras 04/22, e possuia um
declive a partir da cabeceira 04.

Como o piloto ndo realizou o calculo de peso e balanceamento e tampouco uma
analise do peso maximo de decolagem para as condi¢cdes climaticas e da pista, ele ndo
observou que a distancia de onde iniciou a decolagem até a cerca (460 metros) era menor
do que a distancia de decolagem prevista no grafico do manual da aeronave.

3.1 Fatores Contribuintes

- Planejamento de voo; e
- Julgamento de pilotagem.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
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b) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
c) o piloto possuia experiéncia suficiente para realizar o voo proposto;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava com as escrituracées das cadernetas de célula, motor e hélice
atualizadas;

f) as condicbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual;
g) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

h) o piloto ndo realizou o calculo de peso e balanceamento e nem analise do peso
méaximo de decolagem para as condicfes climéticas e da pista;

I) a distancia de decolagem até a cerca (460 metros) era menor do que a distancia
de decolagem prevista no manual da aeronave;

J) o piloto rodou a aeronave abaixo da velocidade de rotacéo e colidiu o trem de
pouso e 0 equipamento de pulverizacdo contra uma cerca que estava 40 metros a
frente;

k) o piloto saiu ileso; e
[) a aeronave teve danos graves.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

Nada a relatar.

Em, 15 de agosto de 2014.
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