COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO

DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PT - DJG

MODELQO: CESSNA 172K

DATA: 23 MAR 1996



Modelo: CESSNA 172K OPERADOR:

AERONAVE Matricula: PT-DJG Oscar Wendt
Data/hora: 23 MAR 1996 - 17:30P TIPO:

ACIDENTE |Local: Cabeceira do rio Apa Colisdo em Voo com Obstaculo
Cidade, UF: Antbnio Joao, MSJ

O Unico objetivo das investigacdes realizadas [g@dbema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao tleofu acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacéo de Aviacad iernacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o proposito dessa atiddando € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatoério Final, cuja coséla baseia-se em fatos ou hipéteses, ou
na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamenteaepcdo de acidentes aeronauticos. O uso deste

relatério para qualquer outro propésito podera irmilua interpretacdes errbneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou, sem plano de vbo, do Aerédromo de Porto Murtinho, MS,
as 16:30P com destino ao Aerédromo de Dourados (SSDO), MS, transportando dois
passageiros.

As condi¢des meteoroldgicas em todo o Estado eram adversas.

Apés 1h de vbo a aeronave colidiu com uma pequena elevacdo, proxima a
cabeceira do rio Apa, no municipio de Anténio Jodo, MS.

A aeronave ficou completamente destruida, o piloto e os dois passageiros
faleceram no local.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesdes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

01

02

Graves

Leves

llesos

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave ficou completamente destruida.

b. A terceiros

N&o houve.
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lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGAC}AO
1. Informacgdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
TOLAUS  wrerevrerrerrnrenmenmenet ettt e e aa e 270:00
Totais NOS UItIMOS 30 dias  ««-rrrrrrrrrrrerrrnrerrnnrerriineennnnn. 25:00
Totais Nas UltiIMas 24 hOras «--rre-rerrerrereamemmnmininiaan, 03:00
Neste tipo de e 170:00
aeronave
Neste tipo Nos GltiMos 30 dias -« weeemeerrmmemniniinnies 25:00
Neste tipo nas UItiMas 24 horas e 03:00

b. Formacéo

Nao foi possivel obter informacgdes sobre a escola de formacao do piloto.

c. Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto estava com seu Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido, licenca
de Piloto Privado vélida e ndo possuia habilitacdo para voo por instrumentos (IFR).

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado
O piloto ndo era qualificado nem possuia experiéncia para voo IFR.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF)
vencido desde 07 OUT 1995.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotor de asa alta, modelo 172K e numero de série
17258701, foi fabricada pela CESSNA em 1970.

Estava com seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.

A sua ultima inspecéo foi do tipo 500h, realizada junto com a Inspecéo Anual de
Manutencao (IAM), executadas no Aeroclube de Carazinho, tendo voado 40h apés a
mesma.

N&o ha registros da ultima Revisdo Geral.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento especificados
pelo fabricante.

A aeronave nao era homologada para véo IFR.
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3. Exames, testes e pesquisas

Os exames visuais realizados pelos investigadores na acéo inicial constataram
gue a aeronave estava configurada para o voo de cruzeiro, com o flap em cima,
manetes de poténcia, hélice e combustivel avancadas, magnetos, bateria e gerador
ligados e com a seletora de combustivel aberta.

4. Informacdes meteoroldgicas

Havia formacédo de nebulosidade sobre todo o Estado no dia do acidente. No
periodo compreendido entre a decolagem e o momento do acidente os reportes
meteorolégicos (METAR) de Ponta Pora (SBPP), aerédromo proximo a rota, eram 0s
seguintes:

1900Z 24008KT 0800 FG VV001 21/20 Q1016
2000Z 24008KT 0500 FG VV001 20/20 Q1016
2040z 22008KT 1000 BR OVCO005 19/19 Q1016
2100Z 22008KT 0800 FG VV001 19/19 Q1016

Segundo testemunhas, havia um forte nevoeiro na localidade no momento do
acidente, com neblina em alguns pontos do terreno.

O acidente ocorreu no crepusculo.

5. Navegacéo
A aeronave possuia somente um equipamento de ADF para navegacao.

6. Comunicacao
A aeronave ndo possuia equipamento de comunicagao.

7. Informacdes sobre o aerodromo
O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave colidiu com uma elevacdo nas coordenadas 22° 10° 00" S
/ 55°50° 00" W.

O primeiro impacto ocorreu com as asas nhiveladas em algumas arvores e em
seguida o impacto final, com o solo, indicando um angulo de 10° picados ( hariz para
baixo) na trajetoria do voo.

Os destrocos ficaram concentrados.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
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Nada a relatar.

11. Gravadores de Voo
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais
a) Tratava-se de um voo de transporte de passageiros;

b) O piloto, que também era proprietario da aeronave, decolou para um voo
visual,

c) A aeronave ndo possuia 0s instrumentos necessérios para v6o por
instrumentos; e

d) Conforme declara¢bes de testemunhas, a aeronave foi vista voando a baixa
altura proximo ao local do acidente e logo em seguida ouviu-se o barulho da coliséo
desta com o solo.

13. Aspectos humanos

a. Fisiolégicos

Segundo entrevistas com familiares, o piloto ndo fez uso de alcool ou drogas de
gualquer espécie, tendo um descanso na noite anterior de 09h 30min de sono.

N&o foi realizado exame de necropsia.

b. Psicolbgicos
As informacdes que se seguem foram colhidas das entrevistas com familiares.

O piloto possuia comportamento metddico e perfeccionista no trabalho, onde
atuava com ansiedade, intervindo nas situacdes que ndo eram resolvidas conforme
suas orientagoes.

Possuia atitudes centralizadoras na administracdo de seus negdcios, mesmo
tendo um funcionario de sua confianca.
14. Aspectos ergonémicos

Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

Conforme as informacgdes disponiveis verifica-se que o piloto decolou de Porto
Murtinho, MS, transportando dois passageiros para Dourados, MS, sendo pretendido um
voo em condigdes visuais em virtude do mesmo n&do possuir habilitacdo para véo IFR nem
experiéncia em vOo por instrumentos.
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A aeronave nao era homologada para véo IFR, pois a mesma néo possuia 0s
eguipamentos necessarios, tendo apenas um receptor de ADF.

Observa-se que a aeronave ndo possuia equipamento de radiocomunicacao,
impossibilitando o contato do piloto com outras aeronaves ou com a estagdo radio de Ponta
Poréa para obter informacdes meteoroldgicas.

Apéds 01h de vbo a aeronave colidiu com uma elevacdo, sendo as condicfes
meteoroldgicas reinantes na regido desfavoraveis ao voo visual, conforme visto pelos
METAR de SBPP, aerédromo préximo a rota pretendida, que acusa variacoes de
visibilidade horizontal de 500m a 1000m, visibilidade vertical de 100ft, céu totalmente
encoberto a 500ft, névoa umida (BR) e nevoeiro (FG) e segundo testemunhas no local do
acidente que afirmaram existir neblina sobre o terreno.

Na analise dos destrocos, a equipe da acao inicial constatou que aeronave
colidiu com configuracdo e regime de cruzeiro, evidenciando nao haver qualquer
anormalidade com a mesma.

Os destrocos ficaram concentrados, tal fato denota que a aeronave poderia
estar sem controle ou que o piloto ndo estava em contato visual com o terreno no momento
do impacto, caso contrario este teria efetuado manobra para evitar a colisdo. Mesmo que tal
manobra ndo fosse eficiente, o impacto resultaria em uma distribuicdo dos destro¢cos e néo
em sua concentracgao.

O angulo de 10° picados, constatado no impacto, revela que a aeronave
realizava uma trajetoria de descida.

A aeronave estava com o0 peso e balanceamento dentro dos limites
operacionais.

Quantos ao aspecto fisioldgico, constatou-se que o piloto estava com seu CCF
vencido desde de 07 OUT 1995, porém, segundo os familiares, 0 mesmo nao apresentava
qualquer problema, nem fez uso de alcool ou drogas no periodo anterior ao voo, tendo um
descanso na noite anterior de 09h 30min de sono, o suficiente para um repouso adequado.

Em virtude de néo ter sido realizado o exame de necropsia, ndo se pode
abordar mais profundamente este aspecto.

Em entrevista com familiares, verificou-se que o piloto possuia um
comportamento centralizador, demonstrando excesso de autoconfianca. Verificou-se
também que 0 mesmo era uma pessoa bastante ansiosa.

Diante do exposto admite-se duas hipéteses para o acidente:

Na primeira, o piloto teria entrado em condi¢gbes de v6o IFR, sem preparo e
com uma aeronave nao homologada, provocando desorientacdo espacial, gerando a
entrada da aeronave em atitude anormal, resultando na perda de controle da mesma, vindo
a colidir com o solo.

As condi¢cdes meteorologicas reinantes na area no momento do acidente, a
concentracdo dos destrogos, o0 excesso de autoconfianca e o despreparo do piloto para véo
IFR corroboram para esta hipétese. Entretanto o fato de a aeronave ter colidido com as
asas niveladas e com uma trajetéria levemente picada ( nariz para baixo ) de 10° tornam-na
pouco provavel, pois em uma condicdo de desorientacdo espacial por parte do piloto a
aeronave entraria em atitude anormal, colidindo com o solo em atitudes menos estaveis.

A segunda hipotese € de que o piloto teria baixado a altitude de vbo na
tentativa de se manter em condi¢des visuais, entretanto devido a base da camada estar
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muito baixa, veio a entrar em uma nuvem que encobria uma elevacao, colidindo com a
mesma.

Todos os aspectos observados corroboram com esta hipotese, salientando o
testemunho de pessoas que viram a aeronave voando a baixa altura antes da colisédo e que
na area havia neblina sobre o terreno.

A forma estabilizada e levemente picada com que a aeronave se chocou com a
elevacdo, associada a impossibilidade da mesma voar por instrumentos devido a falta de
equipamentos, evidenciam a intencdo do piloto em baixar a altitude para se manter em
condicOes de voo visual. Esta € a hipotese mais provavel.

Admite-se também que o perfil ansioso do piloto, associado ao excesso de
autoconfianca, tenha interferido na sua tomada de decisédo levando-o a assumir o risco de
voar em condi¢des visuais em uma area impropria.

A falta de um equipamento de comunicacao agravou ainda mais a situacao do
piloto, pois ndo tinha como obter informacdes sobre as reais condicbes meteoroldgicas da
rota.

V. CONCLUSAO

1. Fatos:
a. o piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica vencido;

b. o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica e sua licenca de Piloto
Privado validos, porém nao era habilitado para v6o por instrumentos;

c. a aeronave nao era homologada para voo IFR;
d. a aeronave nao possuia equipamento de radiocomunicacao;
e. segundo familiares, o piloto apresentava excesso de autoconfianca;

f. segundo familiares, o piloto ndo apresentava qualquer problema de ordem
fisiologica nem fez uso de alcool ou drogas;

g. o piloto teve um periodo de descanso anterior ao véo adequado;

h. a aeronave decolou, sem plano de vbo, de Porto Murtinho, MS, as 16:30P,
transportando dois passageiros para Dourados, MS, em véo visual;

I. a aeronave foi vista voando a baixa altura proximo ao local do acidente;
j. as 17:30P testemunhas ouviram o barulho do impacto da aeronave com o solo;

k. a aeronave colidiu com uma elevacéo;
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|. os destrogos ficaram concentrados;

m. conforme METAR de SBPP e declaracbes de testemunhas as condicdes
meteoroldgicas na regido, no momento do acidente, eram impréprias para o vOo
visual;

n. a aeronave ficou totalmente destruida e os trés ocupantes faleceram no local; e

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1) Fisiologico — Indeterminado

N&o se pode determinar a participacdo deste aspecto em virtude de nao ter
sido realizado exame de necropsia no piloto.

(2) Psicolégico — Contribuiu

A decisdo de prosseguir sob condi¢gbes inadequadas para o vbo visual foi
tomada solitariamente pelo piloto, influenciada por suas caracteristicas
individuais.

b. Fator Material

N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Condicdes Meteoroldgicas Adversas — Contribuiram

As condicbes meteoroldgicas no local do acidente eram impréprias para o voo
visual.

(2) Deficiente Planejamento - Contribuiu

O piloto ndo se preparou adequadamente para o vOo ao nao considerar
medidas alternativas para o caso de mau tempo, visto que 0 mesmo nao
possuia habilitagdo IFR, nem sua aeronave era homologada para voo nestas
condicdes.

(3) Deficiente Julgamento - Contribuiu

O piloto avaliou erroneamente as condigbes meteoroldgicas, prosseguindo no
vOo visual quando as condi¢cdes eram improprias.
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(4) Indisciplina de V6o - Contribuiu

O piloto voou sob condi¢cdes de vbo por instrumentos sem ser habilitado para
voo IFR, contrariando as normas e regras existentes. O piloto continuava a
desempenhar suas atividades aéreas apesar de estar com seu Certificado de
Capacidade Fisica vencido.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSBH9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOetiadas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1- A ABAG devera, no prazo de seis meses:

a. Divulgar este relatério a todos os seus associados.
b. Promover atividades educativas, no sentido de orientar seus associados quanto a

observacéo dos aspectos meteoroldgicos e as regras de trafego aéreo.

2- O SERAC 4 devera, no prazo de seis meses:

a. Confeccionar uma Divulgacdo Operacional (DIVOP) sobre este acidente e distribui-la
aos demais SERAC e aos Aeroclubes e Escolas de Aviacdo de sua jurisdicdo, bem
como divulga-la em palestras e simpésios.

b. Intensificar as visitas as regides mais remotas para esclarecer, verificar e Implementar
procedimentos de Seguranca de V6o, além das medidas de fiscalizagéo.

3- Os demais SERAC deverédo, no prazo de seis meses:

9
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a. Distribuir aos Aeroclubes e Escolas de Aviacédo de sua jurisdicdo o DIVOP que trata
deste acidente e dos ensinamentos colhidos em sua investigagcdo, bem como utiliza-
los em palestras e simpdsios.

b. Implementar visitas as regides mais remotas, na medida do possivel, para esclarecer,
verificar e normatizar procedimentos de Seguranca de V6o, além das medidas de
fiscalizagao.
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