COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
25/MAI/2012 - 20:45 (UTC) SERIPA V 1G-601/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE FALHA DO MOTOR EM VOO 24°45’39”S | 053°28’30”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
DISTRITO ESPIGAO AZUL CASCAVEL PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-DFZ CESSNA AIRCRAFT 150H
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
WEST WINGS ESCOLA DE AVIACAO LTDA PRI INSTRUCZ\O
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave realizava voo de instrucdo da Fase de Navegacdo do Curso de Piloto
Privado - Avido (PPR), de Umuarama, PR (SSUM) para Cascavel, PR (SSUM), ambas no
Parana.

Ao iniciar a descida do nivel de cruzeiro (FLO45) para a altitude de trafego (3.500ft),
apos 40 minutos de voo, a aeronave apresentou perda parcial de poténcia (de 2500 RPM
para 1400 RPM).

Sem conseguir restaurar a poténcia da aeronave, o instrutor optou por realizar um
pouso de emergéncia em uma estrada asfaltada.

A aeronave nao teve danos.
Os tripulantes sairam ilesos.

Primeiro toque

__‘_ ] Estacionamento
==

Parada final e

Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

Figura 2 - Vista lateral da aeronave.

3. Comentarios

Foram realizados testes no motor no dia seguinte da ocorréncia, ndo sendo
constatada nenhuma anormalidade.
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Existe a possibilidade de formacao de gelo no carburador, pois a regidao a qual a
aeronave estava voando estava registrando temperaturas baixas e alta umidade (Figura
3).

O METAR de SBCA das 2000 UTC previa vento de 32008KT, visibilidade acima de
10000 metros, nebulosidade a 1900 pés temperatura de 18 graus e ponto de orvalho 11
graus, pressao de 1016 milibares.

“Carburettor icing-probability chart

To use this chart: () Serious icing -
- obtain the temperature and dew point any power
5 R calculate the difference between the two. This is the ‘dew point depression’ [:] Moderate icing -
To work out dew point depression:  _ for example, ifthe temperature is 12'C @ and the dew pointis 2" the cruise power;
m inus|Dew Pt = dew point depression will be 10° @ 3:"';": "(-;"‘9 =
Minus ")~ Depression ~ for icing probabilty, refer to the shading legend appropriate to the intersection s.c d p ‘wev
of the fines €) Serious icing -
~ forrelative humidity, refer to the right hand scale () descent power
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Figura 3 - Carta de probabilidade de formacéo de gelo no carburador.

3.1 Fatores Contribuintes

- Planejamento de voo - contribuiu;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

4. Fatos
a) os tripulantes estavam com os Certificados Médico Aeronauticos (CMA) validos;

b) o instrutor estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido e o aluno
estava em formacao;

C) o instrutor possuia 561 horas totais e 320 horas de voo no modelo de aeronave;

d) o aluno possuia 11 horas totais de voo e nado havia voado anteriormente no
modelo;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
f) a aeronave estava fora dos limites de peso e balanceamento;
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g) no momento da ocorréncia, a aeronave estava com peso total de 1.717,6lb;

h) as cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracbes
atualizadas;

i) a aeronave realizava voo de instrucéo da fase de navegacédo do Curso de Piloto
Privado - Avido (PPR);

j) 0 voo consistia de uma navegacao aérea de Umuarama (SSUM) para Cascavel
(SSUM), ambas no Parang;

k) ao iniciar a descida do FL045 para a altitude de trafego, 3.500ft, apés 40 minutos
de voo, a aeronave apresentou perda parcial de poténcia, de 2500 RPM para
1400 RPM);

[) sem conseguir restaurar a poténcia da aeronave, o instrutor optou por realizar um
pouso de emergéncia em uma estrada asfaltada;

m) a aeronave nao teve danos; e
n) os tripulantes sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

N&ao ha.

Em, 13 de outubro de 2014.
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