COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito dessa
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado (SUMA), cuja
conclusao baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinag¢do de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado (SUMA) para qualquer outro propoésito
podera induzir a interpretagcdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes Aeronauticos.
Este Relatorio Final Simplificado (SUMA) ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACI':\O SUMA N2
024/1G/2014 04/FEV/2014 - 20:20 (UTC) SERIPA IV 1G-024/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE POUSO SEM TREM 20°52'38"S | 047°35'08"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
AERODROMO DE BATATAIS BATATAIS SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-CVP CESSNA AIRCRAFT 150J
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
DUMONT ESCOLA DE AVIACAO PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesées / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

Tratava-se de um voo local no Aerédromo de Batatais, SP (SDBA), somente com um
piloto a bordo.

Durante a aproximacéo final para realizar um pouso sem flapes, na cabeceira 12, 0
piloto esqueceu-se de baixar o trem de pouso.

A falha s¢ foi percebida durante o arredondamento, quando a aeronave tocou 0 solo
com a ponta das pés das hélices e com o intradorso da fuselagem, a cerca de 400 metros
da cabeceira.

A aeronave percorreu cerca de 100 metros e parou sobre a pista.

A aeronave teve danos substanciais no motor, nas hélices e no intradorso da
fuselagem.

O piloto saiu ileso.

A aeronave foi movimentada antes da realizacao da Acao Inicial. Os responsaveis
pelo Aeroclube de Batatais foram notificados do descumprimento da NSCA 3-13, itens 5.3
e 5.4.

Figuras 1 e 2 - Vistas da aeronave apos a ocorréncia.

3. Comentarios

ApOs a ocorréncia foi realizado teste funcional do trem de pouso, com varios ciclos
de abaixamento e recolhimento e chegou-se a conclusdo do funcionamento normal do
sistema.

Com a auséncia de indicios de falha do sistema, foi confirmada a afirmagédo do
tripulante do esquecimento de baixar o trem de pouso.

O piloto ndo esteve atento aos alarmes visuais de ndo travamento do trem de pouso.

A aeronave foi fabricada em 1966, sendo essa a mesma data de emissao do manual
de operagéo.

O projeto apresentava as seguintes caracteristicas:

a) Uma unica luz verde de aviso de trem baixado, cuja linha de visada fica proxima
ao manche da aeronave;
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b) Uma luz ambar, de transito do trem ciclando (dependendo da posi¢édo do manche,
esta lampada tem visdo comprometida; e

c) um alarme sonoro, quando o trem ndo esta travado e o manete de poténcia é
reduzido abaixo de 12 polegadas de pressédo de admissédo no motor.

Nessa ocorréncia, a reducdo de poténcia passando por tal faixa deu-se muito
préoxima ao solo, sendo que tal alarme soou ja com a aeronave tocando a pista.

Figura 3 - Aspecto da visada do piloto em relagéo aos alarmes luz Ambar e trem em transito. |

3.1 Fatores Contribuintes

- Esquecimento do piloto.

4. Fatos
d) o piloto estava com o Ceritificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
e) o piloto estava com o Ceritificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
f) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
g) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
h) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
i) a aeronave realizava voo local, no Aerédromo de Batatais, SP (SDBA);

j) durante a aproximagdao final para realizar um pouso sem flapes, ocorreu o pouso
sem trem;

k) a aeronave teve danos susbtanciais na hélice, no motor, no intradorso da
fuselagem; e

[) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.
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6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 01 de outubro de 2014.
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