COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencgéo de futuros acidentes agcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&diiRe Final Simplificado (SUMA), cujd
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Simagfi€SUMA) para qualquer outro proposito
podera induzir a interpretacdes errébneas e trazer efeitossash\é Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeromaudecadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
11/AGO/2011 - 13:01 (UTC) SERIPA Il 1G-619/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE FALHA DO MOTOR EM VOO 19°54’33”S | 043°59’21”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE CARLOS PRATES - SBPR BELO HORIZONTE MG
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-CNG CESSNA AIRCRAFT 150F
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
STARFLIGHT ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida

Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aeroporto de Carlos Prates (SBPR), Belo Horizonte, MG, as
13h00min (UTC), para realizar um voo de instrugdo local, com dois tripulantes.

Logo apos a decolagem, a aeronave apresentou perda de poténcia e vibracdo. A
instrutora optou por realizar um retorno a pista.

A aeronave efetuou o0 pouso na grama, na lateral esquerda da pista.
Os pilotos sairam ilesos e a aeronave sofreu danos internos e restritos ao motor.

3. Comentarios

Ao perceber a falha do motor, a instrutora comunicou a torre sua intencdo de
retorno, porém, sem informar a condicdo de urgéncia ou emergéncia.

A aeronave efetuou o pouso na grama, na lateral esquerda da pista, mas depois a
comandante retornou e conseguiu parar a aeronave dentro da pista.

Durante a Acdao Inicial, foi constatado que houve falha catastréfica do cilindro N° 3
por travamento da valvula de escapamento.

Figura 1 - Corpo da valvula de escapamento e pedacos do pistdo encontrado dentro do carter.

O motor da aeronave nao possuia o filtro de 6leo do tipo externo. Foi constatado que
0 Oleo era trocado a cada 50 horas, sendo que o manual da aeronave, na Secao 2-20
prevé a troca de 6leo a cada 25 horas, caso a aeronave nao esteja equipada com o filtro
de Oleo do tipo externo.
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SCOPE AND PREPARATION.

CONTINENTAL ENGINE: i ” ; :
1f the engine is equipped with an externz] oil filter, change engine oil and filter element at 50-hour intervals.
If the engine is NOT equipped with an external oil filter, change engine oil and clean the ol screen EVERY 23

HOURS. ) ‘

"BLUE-STREAK" (Lycoming) ENGINE: =

If the engine is NOT equipped with an external oil filter, change engine cil and clean oil screens at 50-hour
intervals. If the engine is equipped with an external oil filler, the engine oil change intervals may be extended
to 100-HOUR inlervals providing the external filier element is changed at 50-HOUR intervals, '

The 50-hour inspection includes a visual check of the engine, propeiler, and aircraft exterior for any apgarent
damage or defects; an engine oil change as required above; and accomplishment of Jubrication and servicing
requirements. Remove propelier spinner and engine cowling, and replace affer the inspection has been com~
pleted.

The 100-hour (or annual) inspection includes everything in the 50-hour inspection, and oil change as required
above. Also logsen or remove the 1 wing, P v inspection doors, plates, and
Eairlng{ﬁme'sm'to'peﬂorm—a—thnmugh,ﬁsearc}dng_inspectinn_d the aircraft. Replace after the
inspection has been completed.

Figura 2 - Manual indicando a troca de 6leo a cada 25 horas.

I SPECIFIED INTERVAL

1 Each 25 hours, if NOT equipped with an external fiitar.

Replace paper mecia filiers per paragiatn 217,

Each 1000 hours, or o coincide with engine overhauls, replace garter-type filters.

Starters and generators each 200 hours; alternatars, gach 500 hours.

First 25 hours, each 100-hour inspection thereafter.

Check timing each 200 hours. Check breaker compariment each 500 hours, unless timing is off (except '
on the Slick Model 4001 magneto).

Each 1000 haurs, or to coinclde with ergine overhauls.

First 100 hours, each 500 hours thereafier.

Lo~ @ th s W

Without temperature-compensating mechanism, service svery 100 hours; with temperature-compensating
mechanism, check at 50-hour intervals, {See paragreph 2-21 and 2-214)

10 First four 25 hours, each 100 hours thereafter

11 Central filter each 500 hours and gyro filters at overhaul; gyro filters each 100 hours without central fitter.
12 Anticipated requirements before each oxygen fight. Also sse Saction 15.

13 Fuel quantity indicating system operational test is required every 12 months. Refer to Section 18 for
detailed accomplishment instructions.

Figura 3 - Manual apontando o intervalo especifico do periodo para troca de 6leo.

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutengao da aeronave.

4. Fatos

a) a tripulacéo estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) a tripulacdo estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;

C) as qadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracées
atualizadas;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) ainstrutura estava habilitada e possuia experiencia para realizar o0 voo;

g) a aeronave decolou de SBPR para um voo de instrugao local;

h) apos a decolagem, a aeronave apresentou perda de poténcia e vibragao;

i) a instrutora decidiu realizar um retorno a pista;

j) 0 pouso ocorreu na lateral esquerda da pista, na grama;

k) o motor encontrava-se com falha catastréfica no cilindro 3;

[) a aeronave ndo estava equipada com o filtro de 6leo do tipo externo;

m)a troca de 6leo do motor da aeronave era realizada a cada 50 horas de operagéo;
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n) o Manual de Manutengdo da Aeronave prevé a troca a cada 25 horas de
operagdo, caso a aeronave ndo esteja equipada com o filtro de 6leo do tipo
externo;

0) a aeronave teve danos internos e restritos ao motor; e
p) todos os ocupantes sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Foi emitido o DIVOP 01/2012 do SERIPA 3 alertando os operadores de aeronaves
que tenham instalado o motor Teledyne Continental O-200A, observar atentamente 0s
prazos de troca de 6leo previstos na se¢do 2-20 do Manual de Manutencédo do fabricante
em funcao das diferencas dos tipos de filtros.

6. Recomendacdes de Seguranca

Nao ha.

Em, 20 de marco de 2015.
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