MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA CENIPA 04

Sistema de Investigagao e Prevencao

de Acidentes Aeronauticos R E LATO R I O F I NAL

AERONAVE |Modelo: D-50B OPERADOR
Matricula: PT-BEB Fernando Antonio Chaves

Laender
Data/hora: 10 OUT 1994 - 16:55P TIPO:
ACIDENTE || ocal: Belo Horizonte Perda de Controle em Voo

Estado: MG

O objetivo fundamental da investigacdo de acidendes prevencao de futuros acidentes ou
incidentes. O propoésito dessa atividade ndo é aeiear culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@dAviacao Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil € pais signatario.

Recomenda-se o0 seu uso para fins exclusivos dage&o de acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aerddromo Carlos Prates (SNCH), com trés tripulantes a
bordo, para realizar um voo local de adaptacéao.

Apés a decolagem, o piloto realizou uma curva pela direita para ingresso na
perna do vento. No circuito de trafego, subitamente, a aeronave baixou a asa esquerda,
entrando em uma atitude de v6o picado, vindo a colidir com um imével residencial a cerca
de 1,5Km do aerédromo.

Em consequéncia, a aeronave explodiu, vindo a falecer os trés ocupantes, dois
moradores do imovel, que ficou totalmente destruido, e uma terceira vitima sofreu
gueimaduras leves.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 03 -- 02

Graves -- -- --
Leves -- -- 01

llesos -- --

2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacao.

b. A terceiros



Houve danos graves a uma residéncia.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacdes sobre o0 pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
CO-PILOTO
L0 = VL T DESC 522:25
Totais nos Ultimos 30 dias..........cccceeeeeeeeeene. DESC DESC
Totais nas dltimas 24 horas.............ccccvvvveee. 00:00 00:00
Neste tipo de aeronave...........cccceeveeeeeeeeeeennnn. 01:00 00:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias............cccccu.... 01:00 00:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas................... 00:00 00:00

b. Formacao

O piloto era formado pelo Aeroclube de Itapolis, desde 1984.
O co-piloto era formado por um Aeroclube dos Estados Unidos, desde 1990.

c. Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com seus
Certificados de Habilitacdo Técnica classe Multimotor e IFR validos.

O co-piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com seus
Certificados de Habilitagdo Técnica classe Multimotor e IFR validos.

d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de misséo realizada
Os pilotos ndo possuiam experiéncia no modelo da aeronave.

O terceiro tripulante possuia a licenca de Piloto Comercial e sua experiéncia
total € desconhecida em virtude da falta de registros. Entretanto, foi encontrado em
registros no DAC, um total de 739:10h, sendo 195:05h em multimotores até
novembro de 1982. Sua experiéncia no modelo era de 03:10h.

e. Validade da inspec¢éo de saude

O piloto e o co-piloto estavam com seus Certificados de Capacidade Fisica
(CCF) validos.

2. Informag0des sobre a aeronave

A aeronave, modelo D50B e numero de série DH-233, foi fabricada pela BEECH
AIRCRAFT em 1959.

A aeronave esteve com seu certificado de aeronavegabilidade suspenso de
16/11/90 a 25/08/94, devido a Inspecdo Anual de Manutencao(IAM) estar vencida.

As cadernetas dos motores e das hélices ndo foram encontradas.

A Ultima inspecdo, do tipo 100:00h, foi realizada pela Serta, em 25/08/94,
possuindo 03:35h apds esta inspecao.

A Ultima revisdo geral € desconhecida devido a falta de documentacéo.

Constatou-se que os servicos de manutencdo eram realizados no hangar da
Aerosita por mecanicos contratados diretamente pelo proprietario, sendo inadequados
e nao periédicos.
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As oficinas acima citadas ndo eram homologadas para executar servicos de
manutengao neste modelo de aeronave.
. Exames, testes e pesquisas.

Os exames realizados nas hélices evidenciaram que a aeronave possuia tracao
apenas no conjunto motopropulsor direito, visto que a hélice esquerda apresentava-se
no passo bandeira, caracterizado pela posicdo das pas, da trava do passo-minimo
recolhida e alavanca de comando do governador na posi¢cao bandeira.

. Informacdes meteoroldgicas

As condi¢cdes meteorologicas no momento do acidente eram favoraveis ao v6o
visual, com vento calmo, visibilidade acima de 10Km, auséncia de nebulosidade e
temperatura de 30°C.
. Navegacao

Nada a relatar.

. Comunicacao

Nada a relatar.

. Informacges sobre o aerédromo

O aerédromo de Carlos Prates (SNCH) possui pista de asfalto, com extenséo de
925 m e cabeceiras 09-27.

Sua operacao € publica e compativel com o tipo de aeronave acidentada.

. Informacdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave precipitou-se sobre uma casa com um angulo estimado de 60°,
ficando os destrocos concentrados.

O compensador do leme de direcdo estava totalmente defletido para a direita.

. Dados sobre o fogo

Houve fogo apds o impacto com a residéncia.

. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

bY

Devido a violéncia da colisdo e ao fogo instantaneo, ndo foi possivel a
sobrevivéncia dos ocupantes da aeronave.

. Gravadores de V60
N&o requeridos e ndo instalados.

. Aspectos operacionais

O piloto havia realizado um v6o de 01:00h e o co-piloto ndo possuia nenhuma
experiéncia na aeronave.



O piloto mais experiente a bordo possuia 03:15h neste modelo e estava
posicionado entre as cadeiras dos pilotos.

Os tripulantes nos comandos ndo possuiam instrucdo tedrica ou pratica de
adaptacdo a aeronave em questao.

13. Aspectos humanos
Fisiologicos
N&o foram verificados problemas de ordem fisiolégica.
Psicolégicos
O piloto evidenciava excessiva auto confianca, julgava a aeronave de facil

operacao sem possuir experiéncia na mesma.

O co-piloto demonstrava sinais de ansiedade em colocar a aeronave em
operacéo e em realizar a sua adaptacéo.

O 3° tripulante tinha uma personalidade imediatista e afoita. Demonstrava,
também, sinais de ansiedade para desenvolver sua operacionalidade nesta aeronave.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais

A aeronave foi transladada de Séo Félix do Xingu (PA) para Belo Horizonte (MG)
com seu certificado de aeronavegabilidade suspenso.

A aeronave foi adquirida pelo co-piloto e pelo 3° tripulante com a intencédo de
opera-la o mais breve possivel para servir como fonte de renda.

A aeronave foi adquirida a custos reduzidos, ndo havendo mais capital para
realizar os reparos necessarios a curto prazo.

IV. ANALISE

Do ponto de vista fisiologico, os tripulantes possuiam condi¢cdes favoraveis ao
desenvolvimento da atividade aérea.

Com relacdo ao aspecto psicolégico, verificou-se que os pilotos possuiam pouca
ou nenhuma experiéncia na aeronave, ndo reunindo 0S conhecimentos e
condicionamentos necessarios para uma operacado segura que, associado as
caracteristicas individuais abordadas, colaboraram para a formacao de um quadro onde o
nivel de percepcao ficou reduzido e uma tomada de decisdo rapida e eficaz ficou
comprometida.

A aeronave foi transladada para Belo Horizonte com seu certificado de
aeronavegabilidade suspenso devido a IAM vencida.

A aeronave ficou baseada no aerédromo Carlos Prates (SNCH), onde realizou
servigcos de manutencdo em oficinas ndo homologadas para seu modelo e por mecanicos
contratados diretamente pelo proprietario, evidenciando o comprometimento na qualidade
dos servicos realizados.



O piloto estava habilitado, porém sua experiéncia no tipo de aeronave
resumia-se a 01:00 h. Este era seu segundo voo. O co-piloto realizava seu primeiro v6o
na aeronave.O terceiro tripulante possuia a licenca de Piloto Comercial e sua experiéncia
no modelo era de 03:10h.

Os pilotos em comando néo receberam instrucao tedrica ou pratica da aeronave
em quantidade e qualidade necessarias e ndo tinham experiéncia no modelo, nao
possuindo assim, condi¢cdes de realizar um voo seguro.

Dos fatos apurados, constatou-se que, apos a decolagem, a aeronave
apresentou dificuldades em subir, ingressando na perna do vento, onde entrou em estol e
colidiu com uma edificagdo. A hélice esquerda estava embandeirada, sugerindo que
houve falha do motor esquerdo.

O compensador do leme de direcéo estava totalmente defletido para a direita, ou
seja, leme para a esquerda. Esta situacéo, associada a falha do motor esquerdo, torna a
controlabilidade da aeronave mais dificil, evidenciando uma confusdo no uso dos
controles, pois deveria ter sido comandado compensador para a esquerda, de modo a
facilitar a aplicagdo do leme a direita, lado do motor bom.

Tem-se, considerando todos os dados apurados, que a aeronave vivenciou uma
pane do sistema moto-propulsor esquerdo, ndo sendo possivel definir o que a gerou. Com
isso, a hipétese mais provavel levantada foi o desvio de atencdo dos tripulantes para a
pane apresentada e a consequente falta de coordenagéo de cabine, o que levou o0s
pilotos a uma ndo observacdo da velocidade da aeronave, vindo esta a entrar em um
estol a baixa altura, impossibilitando a sua recuperacéo.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. a aeronave sofreu servicos de manutencdo em oficinas ndo homologadas e por
pessoal contratado diretamente pelo proprietario;

b. a aeronave foi adquirida para fins comerciais e seus proprietarios estavam ansiosos
para coloca-la em operacao;

os pilotos possuiam licenca de piloto comercial;

o o

. 0 cmt tinha pouca experiéncia no modelo e excesso de autoconfianca;
e. 0 co-piloto ndo possuia experiéncia no modelo, sendo um dos proprietarios;

f. a experiéncia do tripulante mais voado no modelo era pouca e este ndo estava nos
postos de pilotagem, sendo ele o outro proprietario;

g. apos a decolagem, a aeronave apresentou dificuldades em subir;

h. no circuito de trafego, perna do vento, a aeronave entrou em estol, vindo a colidir
com uma edificacao;

I. a hélice esquerda colidiu na posi¢do de bandeira e a hélice direita na posi¢cdo normal
de voo;

j. ndo foram encontradas as cadernetas das hélices nem dos motores;

k. o compensador estava totalmente comandado para a direita; e



|. a aeronave ficou totalmente destruida, os trés tripulantes faleceram no local, como
também dois moradores da residéncia atingida pela aeronave.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(). Aspecto Psicologico - Contribuiu

A pouca ou nenhuma experiéncia dos pilotos na aeronave, comprometendo a
formacdo dos condicionamentos necessarios a sua operacdo, associada as
caracteristicas individuais de autoconfianca e ansiedade, interferiram em seus
processos de julgamento e tomada de deciséo, levando-os ao erro.

b. Fator Material

N&o contribuiu.

c. Fator Operacional
(). Deficiente Instruc&o - Contribuiu.
N&o houve adaptacédo dos pilotos ao tipo de aeronave.

(2). Deficiente Manutencdao - Indeterminado.

Nao ficou determinado o que causou a falha do grupo motopropulsor esquerdo,
entretanto verificou-se que o0s servicos de manutencdo ndo eram realizados por
pessoal homologado.

(3). Deficiente Aplicacdo dos Comandos - Contribuiu.

O compensador do leme de dire¢do foi comandado até o batente direito, quando
deveria ter sido comandado para o lado esquerdo.
(4). Deficiente Coordenacédo de Cabine - Contribuiu

Os pilotos nao interagiram de forma adequada, permitindo que a aeronave
entrasse em estol.

(5). Pouca Experiéncia de vdo na Aeronave - Contribuiu.

Os pilotos nao tinham experiéncia na aeronave.

VI. RECOMENDACOES
1. Os SERAC deverao:

Divulgar o conteudo deste Relatério Final para todos os aeroclubes e oficinas de
manutenc¢do de sua circunscricdo, atraves de DIVOP, seminarios de aviacao civil, de
seguranca de v6o ou outros meios que julgar eficaz, destacando a necessidade de um
adequado servico de manutencdo e de um bom preparo profissional por parte dos
pilotos.

2. O SERAC 3 devera:



Realizar uma vistoria de seguranca de v6o especial nas oficinas do aerodromo Carlos
Prates (SNCH).



