Paa o MINISTERIO DA AERONAUTICA
INSPETORIA GERAL DA AERONAUTICA
SIPAER

Servigo de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes Aeronduticos

RELATORIO FINAL

Tipo: HENRIQUE LAGE HL-1] Uncdade ou Proprietanio:
AERONAVE . : DIRCEU DE CASTRO OLIVEIRA
Matrnicula: PP-TOQ . -
Rua Trajano Dutra, 108 - Fommosa - Goias
Data/hora: 13 MAR 75 - as 13:35P Tipo: ATERRAGEM FORCADA
ACIDENTE | Local: Limeira
Estado: Sao Paufo Classificagdo: L EV E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Em voo noamal de chuzedino, o piloto notou falhas progressivas do moton, e
como nao conseguiria atingir o campo de pouso mais proximo, decidiu pela
aternagem forcada em um teateno arado. A aeronave sofreu avarias Leves.

N
7 2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
? 2.1 Fator Humano
: 0 piLoto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido, nao
3 havendo indZecios de influenecia dos aspectos §isi0L0gicos ¢ psicolo
; gicos no acidente.
- 2.2 Fatorn Material
?f Nao foi suficientemente pesquisado.
; 2.3 Fator Operacionat
2.3.1 Manutencao
2.3.1.1 - A hetice instalada ndo ena a especificada na caderne
ta do moton, entretanto a investigacdo ndo constatou
" nenhuma relagdo de causa e efeito com a oconrencia.

2.3.1.2 - Ha indicios de que a pane do moton tenha sido causa
da por falha de alimentacdo do combustivel, porem a
pesquisa nao pode deteaminan qualquer falha matenial
ou deficiencia de manutencdo.
2.3.2 Instrucaoc
g 0 pifoto e fonmado pelo AEROCLUBE DE RIQ CLARD desde 01 de
: abril de 1968, categonia Piloto Prnivado.
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2.3.3 Expenrdiencia de Vo

B 533:00
{Como 1P ou IN i i i i, 503:00
(Nos altimos 30 dias tetatatnnasansaes 03:45
HORAS DE VOO (Neste tipo S et e e et aacerneneneraanses. 03:30
(Neste tipo como 1P ttsenietsescaneres 03:30
(Neste 2ipo nos ultimos 30 dias ...... 03:30
(Nas altimas 24 horas Cetreeereneesaes 02:00

' 0 piloto possuia suficiente experiineia para nealizar este voo:

2.3.4 Meteonologia
Nao influiu.
2.3.5 Infra-estrutura
» Nao influiu.
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2.3.6 Navegagao
Nao influiu.
2.3.7 Comunicacoes
Nao ingfluiram,
2.5.8 Peso e Balanceamento
Nao ingfulran,
2.3.9 Noamas Operacdionads
Nada a relatax,
2.3.10 Legislacao
Nada a nelatan.
2.3.11 Contra~-incendio e paimeinos 40CORNOS
Nao havia no Local e nao foram necesdarios.
ANALISE
Examinando-se Zodos 04 dados e circunsiancias do presente Relatorio de In
vestigagao, conclui-se que o motor possivelmente teve problemas de alimenta
cao de gasolina, quando a selefora estava colocada na posigao "tangue", con
forme declanagtes do piloto e o4 festes Levados a efeito pela invesitigacao.
Esta posieac "tanque" [corxresponde ao tanque infenior) apresentou degiciin
cia de ffuxo da gasolina quando tesiada.
Contudo, tendo sido iniciada a investigacac 13 dias apos a ocornineda do [
acidente, nao foi possivel afirman-se com base nos tesies efetuados, se a
ornigem da pdue edtava Ligada a problLemas de manutencao ou de falha matenial.
0 nrelato do piloto ao descreven as caracternisticas da pane de motor, nao
permite detenminan uma possiveld falha da helice que podenia ten causado
uma Lrepidag¢ao no motor caso esitivesse em mau estado, mas a investigacdao /[
nao estabeleceu nenhuma relacao de causa e efeito da helice com o acidente,
CONCLUSAD
Fatones que contiibulnam para o acidente:

Faton Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLJGICO
Nao pesquisado.

Fator Matenial - AERONAVE E ¢ COMPLEXQO DA ENGENHARTIA AERONAUTICA
Indeterminado,

Fator Openacionaf - ACUES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AER,
Indeteaminado,

CONSEQUENCTIAS

Pessoais - Nao houve,

Matenriais - A aeronave sofreu avardias Leves.

A tenrceiros - Nao houve.
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RECOMENDACOES

6.1 - 0 operador da aeronave deve manter penfediio controle da documenta
¢dao do avido e sua escrituracdo quanto aos serviges de manutencdo.
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Em, 0227 /AGO/T75.
| -
CARLOS AURELTAWO DE SOUZA - Maj Av

Chefe do Centry de Investigacdo e Preven
¢ao de Acidentes Aeronauticos

./. LIV Mcg\‘(‘,\;\;c__%; Al

Ten Brig do Ar - ROBERTO FARIA LIMA
Inspetor Geral da Aenonautica

JL/ISP
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