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MINISTERTO DA’ AERONAUTICA
INSPETORTA GERAL DA AERONAUTICA
STPAER

Servigo de Investigacao e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

Tipo: FOKKER  S-11-4

Unidade ou Proprietanio: AEROCLUBE DO RI0 GRAN-

AERONAVE Matrioutas PP-KAD Av. Henmes da Fonseca, DE DO NORTE
| 1400 - Natal - Rio Grande do Norte.
. Data/hora: 02 MAR 75 - &s 08:05P Tipo: PILONAGEM
ACTDENTE | Local: Natal
Estado: Rio Grande do Nonrte CLassificacao: GR AV E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

0 pitoto realizava vio Local em SBNT, para sen credenciado Piloto Privado.
Apos o 3¢ pouso, ao sen deteaminada a arremetida, perdeu a reta para o Lado

esquendo e efetfuou grande corre¢do para o Lado oposto. Nesse momento o che
cador intenferiu nos comandos, acelerando o motor @ pleno, tendo o aluno

simultaneamente gfreiado a aeronave, ocasionando a pilonagem ¢ o seccionamen
to da perna de fornea esquenrda.

Z. ELEMENTOS DE TNVESTIGACAC
2,1 Faton

04 pifotos estavam com 0s Centificados de Capacidade Fisica vilidos

Humano

L4

nao havendo indicios de que 04 aspectos psicolLogicos e fisioldgicos [
contribuissem para o acidente.

Fator Matenial

Nao infludiu.

2.2
2,3 Fata&
Qﬁ 2.3.1
2,3,2

Operacional
Manutencao
Nao influiu.

Instrucao

A instrucao do aluno foi deficiente.

Ndo houve continuidade na Lnatnug&o; tendo o atuno iniciado 0
voo em DEI 1973 ¢ atZ a data do acidente 02 de maxgo de 1975 /
nealizado uma media de 03:30 horas por mes, total esse inespres
sivo tendo em vista que no indeio da insthucao elementan deve
sen dada maion continuidade entre o0s vdos. ALem da instrugdo  /
fragmentada, o aluno sempre apresentou defdicineia no  manudedo
da aeronave, tanto nos pousos como nas decolagens.

Expenigneia de Voo

0 aluno possuia pouca expeniéneia de vdo:

Continua
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- (Totadis .........u..... Y X PX 1 1
(Como 1P ou IN '"';;;;;;;.;;;;;;;;;;;.;;; 17:55%

(Nos alitimos 30 dias R V. 27

HORAS DE V00 (Neste Zipo .........;;.;;;;;;.;..;;;;.;;. 49:35

D0 ALUNO {Neste Lipo como 1P, ....;;.;;;..;;....;;; ———————

(Neste Zipo nos iLtimos 30 dias c.ooeiii. 04:00

(Nas alztimas 24 honras tessesscseseaenceseas 01:95

0 instrutor possuia experiineia necessaria para a missdo:
(TO:aLé .I...I....‘...l...-.'......l... 3894:’0

(Como 1P ou IN";";;;;J;;;;.;JJ;;J;;J; 3 839:10
(Nos altimos 30 R ¥ S 02:00
HORAS DE VOO {Neste tipo Srteetceinnseiiiieiiiaieees 1 000:00
DO INSTRUTOR (Neste tipo como 1P [........ EEE RPN 995:00
(Neste Zipo nos altimos 30 dias: cees 02:00
(Nas altimas 24 ROAGS ouvvusrnono. oo 01:05

2.3.4 Meteorologia
Nao Anfluiu. 0 vento estava catmo.

2.3.5 Infra-es thutuna

. Ndo eontribuiu.
2.3.6 Navegacao
Nao Anfludu.
2.3.7 Comunicagoes
Nao Lnfluinam.
2.3.8 Peso e Batanceamento
Ndo influZnram.
2.5.9 Noxmas Operacionais
Nao Anflulnam.
2.3.10 Legislagdo
Nao contnibuiu.

Z.3.11 Contra-incendio e primeinos socorros
Embora existentes, ndo foram necessarios.

3. ANALISE
w&s Examinando-se fodos 04 dados e circunstincias do presente Rezatoa4o de
- Investigacao, conclui-se que houve deficiineia na Lnétnucao do azunc.

Alem de apresentar deficiencia no aprendizado, o que 404 cons tatado
em suasd fichas de instrugdo, ndao conseguia manter a reta nas decolagens
e pousos em varios véos de instrucdo, o afuno tambem Leve uma 4n4t&ugao
muito fragmentada, voando apenas numa media de 03:30 horas por més  du
ranie 08 14 meses de uoa.

45 CONCLUSAO
Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB 0 PONTO DE VISTA BIOLDGICO
Nao influiu.
Faton Matenial - AERONAVE E 0 COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nao ingluiu. 1246
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. ' Fator Operacional - ACOES D0 SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE
AERONAUTICA
Insuficiente Experiincia de Vio;
Deficiente Operacdo da Aeronave;
Deficiencia na Instrucdo Ministrada.
5. CONSEQUENCIAS
Pessoais - Nao houve.

Materiais - A aeronave dofreu avarias graves.
A terceinos - Nio houve.

6. RECOMENDAGOES

A Lnstrugdo de voo em sua fase indicial, deve ser nealizada com o maxi-
mo de sequineia entre os voos, a fim de que o aluno possa atingin  um

grau de adestramento e seguranca necessarios @ operacdo eficiente da
aeronave.

' Em, [ ), /AG0/75.,

CARLOS AUREL¥AN0153T71’DE SOUZA - Haj Av

Chefe do Centro d¢Investigacao e Preven
¢ao de Acidentes Aeronauticos -

CCTVR YN OrrCa A QL
Ten Brnig do Ax - ROBERTO FARIA LIMA
Inspetor Geral da Aeronautica
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