COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS \Q’
SUMA DE INVESTIGAGCAO

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
11/0UT/2012-11:00 (UTC) SERIPA VI 1G-181/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE FALHA DO MOTOR EM VOO 17°43'29”S | 048°36’36”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE CALDAS NOVAS (SBCN) CALDAS NOVAS GO
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-KBP XAVANTE A-122-B
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE BRASILIA TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido

Tripulantes 2 2 - - - - Sim
Passageiro - - - - - - X | Nao
Total 2 2 - - - - Desconhecido
Terceiros | = . | = | = | . | F

2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerodromo Brigadeiro Araripe Macedo (SWUZ) para
realizacdo de um treinamento de navegacao aérea com um instrutor e um aluno a bordo.

A rota proposta era SWUZ (Luziania-GO) - SBCN (Caldas Novas-GO) — SWOQ
(Fazenda Surucucu-GO) — SWUZ (Luziania-GO).

ApoOs o toque e arremetida na pista 09 de SBCN, ao atingir entre 1.000 e 1.500 pés
de altura, ocorreu o apagamento do motor.

Imediatamente, o instrutor assumiu os comandos da aeronave e realizou o
procedimento de reacendimento. O motor da aeronave voltou a funcionar com baixa
poténcia. Entéo, o instrutor decidiu retornar para pouso na pista 27 de SBCN.

Durante a corrida ap6s 0 pouso, 0 instrutor reduziu a poténcia do motor e 0 mesmo
apagou na pista de pouso. O instrutor reacendeu-0 e seguiu na rolagem até o patio de
estacionamento.
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No momento do corte, com a aeronave estacionada, 0 motor apagou sozinho.

O instrutor realizou o procedimento de reacionamento mais trés vezes e o problema
persistiu.

O instrutor e o aluno realizaram os procedimentos de abandono da aeronave e
fizeram contato com o aeroclube, que enviou um mecéanico para realizar a manutencao
corretiva no motor, sem a autorizacdo do SERIPA VI.

A aeronave nao teve danos.
Os tripulantes sairam ilesos.

Figura 1 - Situac&o da aeronave apds a ocorréncia.

3. Comentarios

O operador da aeronave nao notificou a ocorréncia ao CENIPA/SERIPA VI. A
autoridade investigadora tomou conhecimento do fato por meio de comunicacéo realizada
por terceiros.

Ao chegar ao local da ocorréncia, a equipe de investigacdo do SERIPA VI constatou
gue o mecanico do aeroclube ja havia realizado, sem a autorizacdo do investigador
encarregado, uma intervencdo no motor da aeronave, 0 que veio a prejudicar
sobremaneira os trabalhos de investigacgéo.

Em uma breve analise das condicdes da aeronave em questdo foram identificadas
vérias discrepancias, descritas abaixo:
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Figura 2 - Bocal de abastecimento sem indicacao do tipo de combustivel utilizado na aeronave.

Figura 3 - Velas excessivamente carbonizada.
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Figura 4 - Cablagens danificadas.

Figura 5 - Extintor vencido.
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Figura 6 - Checklist ndo contemplava a Inspecdo Externa.

Figura 7 - Auséncia dos descarregadores estaticos.
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Apesar dos servicos de manutencéo terem sido executados antes da chegada dos
investigadores, a equipe que realizou a Acao Inicial constatou que, possivelmente, a falha
de motor ocorreu em funcdo das condicdes das velas e da cablagem do motor da
aeronave.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA);

b) o instrutor estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) vélido e o aluno
estava em formacéo;

c) o instrutor era qualificado e possuia 600:00 horas de voo totais, sendo 150:00
horas de voo no modelo da aeronave,;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

€) a aeronave estava com as cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas;
f) as condicbes meteorolégicas eram favoraveis ao voo visual;

g) apos toque e arremetida em SBCN, houve o apagamento do motor em voo;
h) o instrutor efetuou o reacendimento do motor com Sucesso;

I) a aeronave retornou para pouso em Caldas Novas, tendo o motor apagado
novamente depois que a aeronave ja estava no solo;

]) aaeronave nao teve danos; e
k) os pilotos sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Em funcéo da recorréncia de acidentes e incidentes aeronauticos com aeronaves do
Aeroclube de Brasilia (conforme Tabela 1), no dia 090UT2012, o SERIPA VI encaminhou
Proposta de Recomendagéo de Seguranca de Voo ao CENIPA, alusiva a realizacao pela
ANAC de Auditoria de Acompanhamento Operacional naquele Aeroclube, com a
finalidade de verificar a conformidade dos procedimentos operacionais, de treinamento e
de manutencdo aos requisitos minimos de seguranca estabelecidos na legislacao
aeronautica.

Tabela 1. Ocorréncias recentes com o Aeroclube de Brasilia.

Classificacdo da

e Data
Ocorréncia

Matricula Tipo de Ocorréncia

pT-KBU |*Colisao em voo controlado com Incidente Grave 16/10/2011
o terreno (CFIT)

PT-KBU Colisao com obstaculo no solo Incidente Grave 12/09/2012

PT-KBP Falha do motor em voo Incidente Grave 08/10/2012

Fonte: SERIPA VI.
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6. Recomendacoes de Seguranca de Voo

Nao ha.

Em, 08 de janeiro de 2014.
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