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Modelo: BEECH (A-35)
Matricula: PP-IPJ

OPERADOR:
Claudio Tadachi H. Kitawara

AERONAVE

Data/hora: 28 MAR 1998 - 15:10Q TIPO:
ACIDENTE |Local: Pista de Cacoal

Cidade, UF: Cacoal - RO Falha do Motor em V6o

O Unico objetivo das investigacOes realizadas peistema de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo deéufas acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de AviacaalQnternacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propésito dessa atidda ndo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consio baseia-se em fatos ou hipoéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamentegevgncao de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatorio para qualquer outro proposito podera indin a interpretacoes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER. Este relatério é elaborado cbase na coleta de dados efetuada pelos elos
SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou, no periodo diurno, de Cacoal/RO (SWKK), com destino a
Vilhena/RO (SBVH), somente com o piloto a bordo.

Logo apos a decolagem, cruzando aproximadamente 800 ft, ocorreu uma falha do
motor. O piloto curvou a esquerda para tentar retorno a pista.

ApoOs o término da curva, ja na direcdo da pista, o piloto efetuou outra curva, de
grande inclinacdo, para melhor enquadra-la.

Durante esta curva de enquadramento a aeronave estolou e colidiu com o solo.
Apébs o impacto, a aeronave incendiou-se.
Houve perda total da aeronave e o falecimento do piloto.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesdes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

01

Graves

Leves

llesos

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave ficou completamente destruida.
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b. A terceiros
N&o houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido
a. Horas voadas

PILOTO
TOLAUS  wrsvveeereereesrerermmraateesaieeassa e e e se e e sab e e s abe e s sam e s e b e e s sae e e s ema e e eab e e e san e s 450:00
Totais NOS GIIMOS 30 QIAS  «reeeerrrreerrmrrrrmrmmimrrersiriiesssreresssrereessneeeeaas Desconhecido
TOtais NAS UIIMAS 24 NOTAS  ++++rrrreereeeermmrrmrrrersamrrnraeessasinrereeessasnnens Desconhecido
NeSte tip0 08 @ErONAVE  wrrrrerrrrrirri s 250:00
Neste tipo NoS GIMOS 30 digs ~ «eereereerimmmsssss i Desconhecido
Neste tipo Nas GIMAS 24 NOTAS  «weeesrrrsrsersinse s Desconhecido

b. Formacéao
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Rondénia.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Privado e estava com o seu Certificado de
Habilitac&o Técnica valido.

d. Qualificagédo e experiéncia para o tipo de voo

O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para a realizacao do tipo
de voo.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora, modelo A-35, com capacidade para um tripulante e
trés passageiros, numero de série D-2150, foi fabricada pela Beechcraft Corporation em
1981.

Estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade valido.
O relatoério de voo e a caderneta do motor nao foram encontrados.

A sua ultima inspecéo foi do tipo 100 h, sendo desconhecidas as horas voadas apos
esta inspecdo. Nao foi possivel estabelecer a ultima revisdo geral, bem como as horas
voadas apos a mesma. As inspecdo de 100 h foi realizada na oficina Rondbnia
Manutencao de Aeronaves Ltda.

O motor é da marca Continental, modelo desconhecido e n°® de série 10-520-B. As
horas de funcionamento do motor ndo estavam disponiveis.

Os dados da hélice ndo estavam disponiveis.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e CG especificados pelo fabricante.
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Os servicos de manutencdo realizados foram considerado adequados. A
periodicidade dos mesmos ndo pode ser plenamente estabelecida.

3. Exames, testes e pesquisas

N&o realizados devido ao estado do motor, praticamente consumido pelo fogo.

4. Informagdes meteorologicas

Nada a relatar.

5. Navegacgéao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informagdes sobre o aerédromo

A pista de Cacoal/RO é de cascalho e dotada das cabeceiras 01/19, possuindo
1.200 m de comprimento, 40 m de largura e uma elevagdo de 640 m acima do nivel do
mar, oferecendo dimensdes suficientes para a operacao da aeronave acidentada.

O aerédromo € publico, homologado e néo possui controle de trafego aéreo.

A pista possui um consideravel declive para decolagem da cabeceira 19, sendo a
mais utilizada para aquela operacao.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O acidente ocorreu logo apés a decolagem, em tentativa de retorno a pista, nao
havendo impacto anterior. A distribuicAo dos destrocos foi do tipo concentrada,
ocorrendo fogo logo apés o choque.

A aeronave chocou-se com o0 solo a aproximadamente 1.500 m da cabeceira 19,.
Segundo testemunhas e de acordo com o padréo dos destrocos, a aeronave bateu com
aproximadamente 60°de inclinacéo, 80°de picada e com proa de 160°

A aeronave foi completamente consumida pelo fogo.

9. Dados sobre o fogo

O fogo iniciou-se, aproximadamente, um minuto ap0s o impacto. O material de
combustéo foi o combustivel da aeronave e a fonte de ignicdo provavelmente se originou
do forte atrito da aeronave com o solo.

Nao foi possivel qualquer atuacdo de combate ao fogo, por ndo haver servico
contra-incéndio no aerédromo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto faleceu no momento do impacto da aeronave com o solo.

11. Gravadores de V60

N&o requeridos e ndo instalados.
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12. Aspectos operacionais

O piloto possuia qualificacéo e experiéncia para o tipo de véo que realizava.

Em Cacoal (SWKK), apés ter desembarcado um passageiro, foi reportado que havia
pressa do piloto em decolar e retornar a Vilhena, local onde residia.

O pétio de estacionamento localiza-se préximo a cabeceira 01 e taxiar para a
cabeceira 19 demanda tempo, aproximadamente dois minutos, um percurso de 1.100 m.

O piloto decolou da cabeceira 01, que apresenta consideravel aclive. Desse modo é
usual a decolagem da cabeceira 19.

Apoés a falha do motor, a aeronave curvou, a fim de retornar a pista. Apds a curva,
realizou novo enquadramento, com grande inclinagdo. Por estar a baixa altura e com
baixa velocidade, a aeronave veio a perder sustentacao, ficando sem controle, colidindo
com o solo.

13. Aspectos humanos

a. Fisiologico
Nao foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisioldgica relevantes
para o acidente.
b. Psicolégico

Segundo entrevistas com conhecidos do piloto e testemunhas na localidade em
que se acidentou, o mesmo havia concluido um curso de especializacdo em Porto
Velho/RO e pousara em Cacoal para deixar um amigo. ApGs, prosseguiria a Vilhena,
local onde residia.

Pela ansiedade que apresentara nos procedimentos antes da decolagem, é de
se supor que o piloto estivesse desejoso de logo retornar ao seio familiar. Desse modo,
0s aspectos de atencdo, desempenho e tomada de decisdo podem ter sido afetados
pelas condicionantes descritas.

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

O piloto era médico e, apos concluir um curso em Porto Velho, decolou daquela
cidade, transportando um amigo, objetivando deixa-lo em Cacoal. Seu destino final era
Vilhena, onde residia.

Apds entrevistas com pessoas de seu convivio, deduziu-se que o piloto estava
sentindo falta de seus familiares e que apresentava um forte desejo de retornar a sua
residéncia.

O segmento de Porto Velho até Cacoal transcorreu normalmente.

Apods o pouso em Cacoal, o piloto desembarcou 0 amigo no patio de estacionamento,
localizado proximo a cabeceira 01.
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Cabe comentar que a pista de Cacoal apresenta um consideravel declive para quem
decola da cabeceira 19. Por este motivo, esta é a cabeceira mais utilizada para decolagem
pelas aeronaves que la operam. No entanto, tal cabeceira é mais afastada do patio de
estacionamento, cerca de 1.100 m.

O piloto prosseguiu para a decolagem na cabeceira 01, sem que houvesse indicios
de mudanca de dire¢ao do vento que justificasse a decolagem da cabeceira em aclive.

Suspeita-se que essa atitude tenha relacéao direta com a pressa do piloto em decolar
e retornar para casa.

Logo apos a decolagem, cruzando aproximadamente 800 ft, o motor apresentou
falha, o que p6de ser confirmado pelo estado da hélice ap6s o choque, caracterizando um
impacto sem poténcia.

Diante da pane, o piloto optou por retornar a pista, curvando a esquerda. Apés a
curva de retorno, visto que a aeronave nao havia se alinhado adequadamente, o piloto
efetuou uma curva de grande inclinacdo, perdendo sustentacdo. Como estava a baixa altura,
nao houve como recuperar a sustentacdo e a aeronave colidiu violentamente com o solo, a
aproximadamente 1.500 m da cabeceira 19.

Como pbOde ser observado, houve deficiéncia na aplicagdo dos comandos, pois,
diante de uma pane apO6s a decolagem, o piloto deve, primeiramente, garantir a
controlabilidade da aeronave, e concomitantemente tentar sanar a pane através dos
procedimentos previstos nos manuais de operagdo. Um retorno a pista s6 deve ser tentado
com razoaveis margens de altura e velocidade, o que ndo era o caso. Do contrario, o piloto
deve pousar em frente, no local mais apropriado.

Cabe ressaltar que, nos arredores da pista de Cacoal, havia possibilidade de se
realizar um pouso forgado, sem maiores consequéncias.

N&o foi possivel realizar testes e exames mais apurados para se averiguar se a falha
do motor deu-se por deficiente manutencao ou falha material, devido ao equipamento ter sido
consumido pelo fogo.

N&o foi possivel obter mais detalhes acerca do historico de manutencdo da aeronave
e do motor, devido ao relatério de v6o e a caderneta do motor ndo serem encontrados.

Todavia, ndo se descarta a possibilidade do piloto, movido pela pressa, haver
cometido alguma falha ou esquecimento no procedimento de operacdo da aeronave, com
relacéo ao controle de combustivel, o que também levaria ao apagamento do motor.

V. CONCLUSAO
1. Fatos
a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;
b. o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica valido;
c. o piloto possuia experiéncia necessaria para realizar o tipo de voo;

d. o piloto acabara de concluir um curso em Porto Velho e, segundo testemunhas, 0
mesmo estava ansioso por retornar para Vilhena;
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e. 0 piloto decolou de Porto Velho e pousou em Cacoal para deixar um passageiro e,
apos, prosseguir para Vilhena,

f. o piloto prosseguiu para a cabeceira 01, mais perto do patio de estacionamento;

g. segundo testemunhas, a aeronave apresentou falha no motor, cruzando
aproximadamente 800 ft;

h. o piloto curvou a esquerda, tentando retornar a pista;

I. o piloto, ao final da curva, ficou desalinhado com a pista e executou uma curva de
grande inclinagéo para corrigir o enquadramento;

j. aaeronave perdeu sustentacéo e caiu a aproximadamente 1.500 m da cabeceira 19.
k. a aeronave incendiou-se logo apds o impacto e ficou completamente destruida; e

|. o piloto faleceu no impacto da aeronave com o solo.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
(1) Fisiologico — N&o contribuiu.
(2) Psicoldgico - Indeterminado

A suspeita de pressa, por parte do piloto, pode ter levado a deficiéncias na
atencao e nas tomadas de deciséo relativas ao gerenciamento da emergéncia.

b. Fator Material
N&ao contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Manutencao — Indeterminado

Apesar de néo ter sido possivel efetuar testes e pesquisas na aeronave, bem
como pelo ndo aparecimento dos registros de manutencdo, ndo fica descartada a
hipétese de uma falha do motor causada por aquele aspecto.

(2) Deficiente Aplicacdo dos Comandos — Contribuiu

Ao efetuar um retorno a pista em condi¢cdes marginais de velocidade e altura, o
piloto ndo aplicou os comandos adequadamente, permitindo que a aeronave
perdesse o controle.
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(3) Esquecimento — Indeterminado

Ha a hipdtese do piloto, em virtude da ansiedade causada pela pressa, ndo
haver realizado o procedimento padrdo quanto ao controle de combustivel, levando o
motor a apagar por falta do mesmo.

(4) Deficiente Julgamento — Contribuiu

O piloto ndo avaliou corretamente a possibilidade de sucesso em seu retorno a
pista. Ademais, ndo percebeu que outros locais em seu eixo de decolagem
permitiriam um pouso forcado com razoaveis chances de sucesso.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSI4-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOedidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

“Tendo em vista o tempo decorrido entre 0 acidente e a elaboracado deste relatorio,
as recomendacdes abaixo tém o propoésito de registro e divulgacdo aos envolvidos, bem
como encerrar o ciclo da prevencao, cabendo aos mesmos encaminharem ao CENIPA as
acOes corretivas adotadas, relativas ao acidente”.

) A época foram emitidas as seguintes RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE
VOO:

1. OsSERAC1, 2,3,4,5¢6:

a) Deverdo abordar em Seminarios o aspecto referente a pressa durante as operacdes
aéreas e as consequéncias que poderado advir daquele fator.

b) Deverdo orientar aos proprietarios de aeronaves sobre a importancia do
conhecimento de DIVOP como elementos que lembram aos pilotos sobre conceitos
bésicos de aviacdo, como por exemplo: aerodindmica.
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c) Deverdo orientar aos INSPAC e checadores para exigirem, durante os cheques de
avaliacdo de pilotagem, os procedimentos que os pilotos tém que executar em uma
falha de motor logo apos a decolagem.



