COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito dessa
atividade ndo & determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado (SUMA), cuja
conclusao baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinag¢do de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado (SUMA) para qualquer outro propdsito
podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes Aeronauticos.
Este Relatorio Final Simplificado (SUMA) ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais

1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
152/1G/2013 26/AG0/2013 - 18:00 (UTC) SERIPA M \IG-152/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS

INCIDENTE GRAVE

PERDA DE CONTROLE NO SOLO

22°58'45"s | 046°32'15"W

LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE ARTHUR SIQUEIRA - (SBBP) BRAGANCA PAULISTA SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GVQ NEIVA 56-C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE BRAGANCA PAULISTA PRI ‘INSTRUCAO
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesées / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou com um instrutor e uma aluna a fim de cumprir o programa de
instrucdo para formacéo de piloto privado (PPR).

Apoés, aproximadamente, uma hora de voo, a tripulacdo retornou da area de
instrucao para executar o pouso final.

Durante a desaceleracdo da aeronave ap0s 0 pouso, ainda na pista, o instrutor
repassou os comandos de voo da aeronave a aluna.

Nesse momento, a aeronave perdeu a reta, derivou do eixo da pista e pilonou.
A aluna e o instrutor sairam ilesos.
A aeronave teve danos substanciais no conjunto de hélice e no motor.

Figura 1 - Vista da aeronave apés parada total. |

3. Comentarios

Tratava-se de um voo de instrugdo, que consistia da realizacdo de manobras na
area de instrucéo.

Durante o briefing, o instrutor repassou as manobras previstas no voo, mas nao
comentou com a aluna a possibilidade de passar os comandos da aeronave para ela ap6s
0 pouso.

Segundo o instrutor, durante 0 voo na area de instrucao, a aluna apresentou bom
desempenho em todas as manobras realizadas. Assim, decidiu que a aluna realizaria o
taxi da aeronave ap0s 0 pouso.

A aluna apresentou dificuldade em manter a aeronave alinhada com o eixo da pista
e, na tentativa de corrigir a trajetoria, aplicou o freio bruscamente.

O instrutor, por sua vez, quando reassumiu os comandos, ndo teve tempo suficiente
para reverter a situacao.

A aeronave pilonou a cerca de 480 metros ap0s 0 ponto de toque.

E provavel que o fato de o instrutor passar os comandos da aeronave,
repentinamente, para a aluna, sem haver comentado em briefing, tenha contribuido para a
ocorréncia.
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3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos; e
- Pouca experiéncia do piloto.

4, Fatos

a) o instrutor e a aluna estavam com os Certificados Médico Aeronauticos (CMA)
validos;

b) a aluna estava em formacdo e ndo possuia Certificado de Habilitacdo Técnica
(CHT);

c) o instrutor estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) as cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual;

h) ap6s o pouso, 0 instrutor passou os comandos da aeronave a aluna;

I) ocorreu um desvio de trajetoria para a lateral direita da pista;

j) a aluna apresentou dificuldade em manter a aeronave alinhada com o eixo da
pista;

k) na tentativa de corrigir a trajetoria, a aluna aplicou o freio bruscamente;
[) a aeronave pilonou a cerca de 480 metros apos o ponto de toque;

m) a aeronave teve danos substanciais no motor e na hélice; e

n) o instrutor e a aluna sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Os tripulantes envolvidos na ocorréncia, os instrutores do aeroclube e o responséavel
pela Seguranca Operacional foram orientados sobre a importancia do briefing e quanto a
utilizacdo de callouts, durante os voos de instrucdo, principalmente, nas fases da
decolagem, aproximacao final e pouso.

Foi ressaltada a necessidade da permanente adocdo de comportamento
conservativo na conducao da instrucdo aérea pelos instrutores de voo, evitando que erros
dos alunos se aproximem do ponto de irreversibilidade do acidente.

3de4d



6. Recomendacodes de Seguranca

N&o ha. |
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