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CENIPA
CENIPA 04

Sistema de Investigacao e Prevencéo RELATOR|O FINAL

de Acidentes Aeronauticos

AERONAVE |Modelo: PA-20 OPERADOR:
Matricula: PP-GPO Aeroclube de Nova Iguagu
Data/hora: 03 FEV 1996 - 16:25P |TIPO:

ACIDENTE || gcal: Fazenda Macuco Fogo em voo
Municipio, UF: Vassouras, RJ

O unico objetivo das investigacOes realizadas fgistema de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao deifas acidentes ou incidentes aeronauticos.
O proposito dessa atividade nédo € determinar cubparesponsabilidade, principio este contido no
art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacdo de Aviacdo Clnternacional - OACI, da qual o Brasil é
pais signatario. Recomenda-se o uso deste Relatbmal para fins exclusivos da prevencdo de
acidentes aeronauticos.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da pista da Fazenda Macuco as 16:15 P, tendo a bordo o
piloto e dois para-quedistas, a fim de realizar misséo de salto livre.

Durante a subida, ao cruzar 2300 pés de altura, foi percebida a presenca de
fumaca no motor, seguida de fogo abaixo do painel de instrumentos.

O piloto colocou a aeronave em uma atitude de descida e determinou que 0s
para-quedistas abandonassem a aeronave, 0 que aconteceu proximo de 800 pés de
altura.

Totalmente tomada pelo fogo, a aeronave veio a colidir com o solo a distancia
de 1000 metros da pista da fazenda.

O piloto sofreu lesdes fatais e um para-quedista sofreu queimaduras de 1° e 2°
graus.

A aeronave sofreu perda total.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais
Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -
Graves - - -
Leves - 01 -
llesos - 01




2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacgao.

b. A terceiros

Nao houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = £ S 7.166:00
Totais nos Ultimos 30 dias.........cccccceeeeeeeeennn. Desc.
Totais nas Ultimas 24 horas...............ccceeees 00:25
Neste tipo de aeronave............cccccceeeeeeeeeennne. Desc.
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... Desc.
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... 00:25
b. Formacéo

O piloto era formado pelo Aeroclube de Nova Iguacu, desde 1979.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca categoria Piloto de Linha Aérea e estava com o
Certificado de Habilitacdo Técnica e o Certificado de V6o por Instrumento vencidos.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto ndo era qualificado e ndo possuia experiéncia para o tipo de vbo
(lancamento de para-quedista).

e. Validade da inspecao de saude

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica vencido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave foi fabricada pela PIPER AIRCRAFT em 1940, modelo PA-20-135,
namero de série 220-1046 e Certificado de Matricula 3587, expedido em 14/11/91.

As cadernetas do motor e de hélice encontravam-se atualizadas.

Sua dltima revisdo geral foi realizada no Aeroclube de Nova Iguaci em
29/12/92, tendo voado 361:00 horas apds esta revisao.

Sua ultima inspecéo, tipo 100:00 horas, foi realizada no Aeroclube de Nova
Iguact — RJ em 29/12/95, tendo voado 06:40 horas apos esta inspecao.

Os servicos de manutencéo foram considerados adequados e periodicos.



3. Exames, testes e pesquisas

Os exames apontaram estar a aeronave dentro dos seus limites de Centro de
Gravidade, ndo havendo qualquer discrepancia relativa a peso e balanceamento.

Foram encontrados indicios de fogo na parte traseira do motor, junto a parede
de fogo e no “copinho” de combustivel.

A mangueira de 0leo do motor, apesar de aparentemente nova, apresentava
danos causados por alta temperatura, estando moldada ao escapamento do cilindro
n° 4.

Foram encontrados indicios de 6leo na mufla do escapamento.

Foi verificado que a mangueira do sistema de pressdo de Oleo do motor
aparentava ser nova, tendo sido constatado posteriormente que sua instalagéo se deu
no dia do acidente, quando a peca foi retirada do estoque de aeronaves AB-115 devido
a similaridade com a do motor do PA-20, vindo a ser instalada na aeronave pelo
proprio piloto.

Durante a instalacdo permitiu-se que a mangueira ficasse encostada no tubo de
escapamento do cilindro n° 4 que, face a alta temperatura, veio a deforméa-la até
permitir o vazamento do 6leo sob pressao.

N

. InformagBes meteoroldgicas

As condicbes meteoroldgicas eram satisfatérias ao voo visual, ndo havendo
restricOes de teto e visibilidade.

ol

. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

\]

. Informacgdes sobre o aer6dromo
O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

o

. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

Os destrocos ficaram concentrados em uma superficie irregular, aparentando
um angulo de impacto de 45° .

9. Dados sobre o fogo

O fogo teve inicio, durante a subida da aeronave, na parte traseira do motor,
guando estava aproximadamente a 2300 pés; tendo como fontes de ignicdo provaveis
0 escapamento do motor, 0 6leo do motor aquecido e sob pressao, e o combustivel
existente no “copinho” do referido sistema.

A aeronave foi totalmente consumida pelo fogo, havendo ainda uma explosao
apos o impacto com o solo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
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O piloto teve morte imediata, tendo em vista as forgas acelerativas de impacto e
a exploséo .

Os para-quedistas efetuaram o salto a, aproximadamente, 800 pés.

Segundo relato dos mesmos, a demora em abandonar a aeronave resultou da
tentativa de convencer o piloto a saltar da aeronave.

11. Gravadores de V60
N&o requeridos e n&o instalados.

12. Aspectos operacionais

O piloto era frequentador assiduo do Aeroclube de Nova lguagu-RJ, desde os
tempos de sua adolescéncia e era o seu atual presidente.

Operava com o Clube de Para-quedismo Top Tiger havia 4 anos, sendo que o
para-quedista presente ao voo do acidente era o atual diretor—presidente do Clube.

O piloto afirmou, em entrevista anterior, por ocasido de um acidente em que
esteve envolvido em 06/07/95, ter mais de 13.000:00 horas de vdo, sendo que nao
tinha o habito de registra-las no DAC.

Possuidor de larga experiéncia em diversos tipos de aeronaves, inclusive
helicOpteros, era também para-quedista, o que o levou a ter um bom convivio com este
grupo de profissionais.

Apesar de sua experiéncia, encontrava-se com sua situacdo técnica irregular,
com os cartdes vencidos, inclusive o de capacitacao fisica, ainda em decorréncia do
altimo acidente sofrido em julho de 95.

O voo tratava-se de uma missao de salto livre, composta de duas decolagens
com previsao de intervalo para descanso e com duracao de 20 minutos.

A aeronave encontrava-se estacionada havia sete dias a espera de
manutencdo. No dia do acidente, ocorreu um atraso no inicio da misséo, pois todos
aguardavam o piloto a fim de que o mesmo sanasse a pane da aeronave.

O mecanico do Aeroclube declarou ndo ter acompanhado o servico por
solicitacdo do préprio piloto, tendo em vista a simplicidade do servigco a ser realizado.
Informou, ainda, que ndo era habito do piloto realizar servicos de manutencédo nas
aeronaves e que nao demonstrava interesse ou mesmo curiosidade pela atividade.

pY

Nao foi solicitado, a equipe de manutencdo, qualquer orientacdo relativa a
natureza da pane ou qualquer esclarecimento técnico sobre a troca da mangueira de
0leo, tendo sido todo o procedimento de troca da pec¢a realizado pelo préprio piloto.

Apoés efetuar a troca da mangueira de 6leo do motor da aeronave, a qual
apresentava um pequeno vazamento, o piloto deu partida no motor a fim de verificar a
pane, liberando, em seguida, a aeronave para o v0o.

A primeira decolagem se deu com 40 minutos de atraso. O v0o transcorreu sem
qualquer anormalidade.

Apoés o pouso, sem efetuar o corte do motor, foi efetuado pelo piloto um novo
cheque nas estruturas e no motor da aeronave, enquanto aguardava o embarque dos
para-quedistas para a segunda decolagem.
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Conforme declaragdo de um dos para-quedistas envolvidos, o piloto havia
conversado com 0s mesmos sobre o comportamento da aeronave e outros assuntos
corrigueiros. Por volta de 1500 pés de altura, checou a presséo do 6leo e concluiu que
0 motor operava normalmente.

Ao cruzar 2300 pés de altura, ainda conforme relato de um dos sobreviventes, o
piloto notou o primeiro sinal de anormalidade na aeronave apontado pelo
para-quedista, qual seja, a existéncia de uma fina fumaca saindo pela parte dianteira
esquerda da aeronave.

Ja perdendo altitude, o piloto solicitou aos para-quedistas que saltassem da
aeronave, informando que seria impossivel realizar um pouso de emergéncia
naquelas condigbes. Neste momento, ainda conforme o relato de um sobrevivente, o
piloto demonstrava total confianca nos seus procedimentos e tranquilidade no
comando da aeronave.

Ao atingir 800 pés de altura, o fogo ja tomava conta de boa parte da aeronave,
tendo os para-quedistas decidido pelo salto. Durante a queda, puderam perceber o
choque da aeronave com o solo, explodindo sobre o terreno apos o impacto.

13. Aspectos humanos

a. Fisiologicos

O piloto encontrava-se com o seu certificado de capacitacéo fisica vencido em
decorréncia de um grave acidente sofrido em Julho de 1995, na cidade de
Ji-Parana-RO e, face a gravidade de suas lesfes, ainda ndo havia sido inspecionado
pela junta do Ministério da Aeronautica, ndo estando, portanto, liberado pelo 6rgéao de
saude para a atividade aérea.

De acordo com o relatorio médico expedido, por ocasido do acidente citado
acima, 0 paciente apresentava uma evolucdo satisfatoria do seu quadro clinico nas
lesGes sofridas sete meses antes do acidente fatal ora investigado.

As caracteristicas deste acidente ndo evidenciaram a presenca de deficiéncias
fisiologicas do piloto, ndo sendo encontrado indicios da contribuicdo deste aspecto
para a ocorréncia.

b. Psicoldgicos

O piloto era o presidente do Aeroclube desde 1993. A instituicdo passava por
sérias dificuldades financeiras, estando com os salarios dos funcionarios atrasados
havia meses, o0 movimento de alunos havia se retraido muito, além das despesas e
compromissos assumidos.

O péara-quedismo era uma atividade que ainda revertia fundos para o Aeroclube.

Apesar de todas as dificuldades, encarava a situagcdo com bastante otimismo e
idealizava uma sede social para angariar maior nimero de associados e familiares,
conforme declaracdes de sua secretaria.

Foi considerado por todos os entrevistados, sobretudo pelos funcionarios, como
uma pessoa bastante sociavel, sempre bem humorada, prestativa, muito querida e
valorizada no meio da aviagao.

Como profissional, era percebido como piloto adepto da seguranca de voo,
criterioso quanto a performance da aeronave e de uma habilidade inigualavel, além de
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portador de uma experiéncia que por si s6 inspirava confiangca em todos. Foi percebido
fortes lagcos afetivos dos entrevistados em relacdo ao piloto, o que pode contaminar a
real percepcao dos fatos.

Demonstrava, por outro lado, caracteristicas narcisistas de comportamento e
sinais de atitudes impulsivas, como por exemplo, voar razante a titulo de exibir-se para
0S amigos, procurando com isto destacar-se no seu grupo.

Seu Ultimo emprego como piloto contratado havia sido had um ano,
encontrando-se na ocasido sem emprego fixo, mantendo-se como “free lancer” e
realizando vbos de frete. Enfrentava, portanto, dificuldades econdémicas pessoais,
acrescidas pela sua capacitacao fisica nao ideal decorrente do acidente anterior.

14. Aspectos ergonémicos

Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

O piloto era experiente na atividade aérea. Possuia mais de 7.000 horas de véo
registradas.

A analise dos dados colhidos durante a investigacdo mostra que a execucao do
servico de manutencéo, efetuado pelo piloto da aeronave momentos antes do voo, aliado
a inadequabilidade da peca utilizada que, apesar de similar, ndo era a prevista para a
aeronave, permitiu que a mangueira de 6leo do motor ficasse encostada no tubo de
escapamento do cilindro numero 4.

Durante a operacdo da aeronave, o calor gerado pelos gases em combustao
deformou a mangueira até rasga-la permitindo o vazamento de 6leo quente na parede de
fogo e no “copinho” de combustivel, vindo a derreter a gaxeta de borracha da tampa do
“copinho”, com imediato vazamento de gasolina sobre o escapamento, gerando o fogo.

O fogo alastrou-se rapidamente por toda a lateral esquerda da fuselagem e para
o interior da cabine de comando, por trds da parede de fogo. Os para-quedistas que
estavam a bordo tentaram, em vao, antes de abandonar a aeronave, convencer o piloto
a saltar da mesma.

A aeronave, ja envolvida totalmente pelas chamas, colidiu com o0 solo sem
qualquer chance de sobrevivéncia para o seu Unico ocupante.

Os procedimentos realizados pelo piloto, sua intengdo em diminuir ou extinguir o
fogo durante a picada da aeronave, demonstram sua consciéncia em relacdo a
emergéncia que enfrentava, o que foi corroborado pelos sobreviventes, demonstrando
ser realmente experiente na atividade aérea e que a sua incapacidade fisica proveniente
do ultimo acidente ndo influenciou na pilotagem ou nos procedimentos de emergéncia
realizados.

No entanto, o fato de o piloto se dispor a efetuar a troca da mangueira, sem
para isto estar qualificado, e a utilizacdo de uma peca similar, porém inadequada para a
aeronave em guestdo, demonstram o grau de estresse a que estava submetido e o
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nivel elevado de autoconfianca de que era possuidor. O fato de nunca haver expressado
ou manifestado o interesse por estas atividades também corrobora esta afirmativa.

Seu estado emocional, abalado por problemas econbmicos, aliado a
necessidade de efetuar aquele v6o para angariar mais fundos para o Aeroclube que
dirigia, pode ter gerado a pressa em efetuar o servico ali mesmo no patio de
estacionamento, eliminando, desta forma, o atraso que ja comecava a se configurar.

O fato de a aeronave estar parada ha sete dias, aguardando servico de
manutencao pode, também, ter influenciado na decisdo do piloto em efetuar a troca da
peca em questdo e, assim, dar continuidade a missao.

Pode-se depreender que o piloto, ao tomar a decisdo de executar a troca da
mangueira de 0leo do motor, deixou de considerar os riscos envolvidos com esta atitude,
supervalorizando seus atributos em detrimento de suas reais limitacoes.

O excesso de confianga levou-o a rebaixar os padrées minimos de seguranca,
afetando negativamente sua capacidade de julgamento das situacbes que o cercam e,
em Ultima andlise, da autocritica.

O fato de estar voando com os documentos vencidos, inclusive o Certificado de
Capacidade Fisica, demonstram o estado de autoconfianca exagerado do piloto na
atividade aérea que executava.

A tomada de decisdo erronea, imprimida pelo excesso de autoconfianga, levou o
piloto a julgar-se capaz de realizar uma tarefa para a qual néo foi preparado, revelando
também o excesso de confianca na aeronave que lhe era muito familiar.

As fortes pressdes externas, decorrentes da notdria instabilidade financeira que
o piloto vivenciava, acrescidas pelo grau de exigéncias em sana-la e recuperar o status
anterior, no caso econdmico, podem ter produzido altos niveis de tensdo externa e
resultado numa condicdo de estresse agudo ou ainda numa condicdo interna cronica,
gue pode ter culminado em atitudes e atos inseguros, levando o piloto a optar pela troca
da peca sem para isto estar qualificado.

Deve-se considerar que o0 sucesso de uma operacao aérea é derivado de uma
interagdo entre um bom planejamento, um apoio adequado e uma execucao segura. Na
analise deste acidente, a fase critica e deficiente pode ser apontada como a de apoio,
traduzida pelo servico de manutencao inadequadamente realizado pelo proprio piloto.

. CONCLUSAO

1. Fatos
a. a cadernetas de hélice e motor da aeronave estavam atualizadas;
b. o piloto era o presidente do Aeroclube de Nova Iguacu;

. 0 Aeroclube passava por dificuldades econ6micas a época do acidente;

o O

. a atividade de péara-quedismo era uma atividade remunerada, fonte de renda para o
Aeroclube;

e. o piloto estava com o certificado de capacitacao fisica e o CHT vencidos;

f. o piloto ndo era qualificado para efetuar missGes de langcamento de para-quedista;
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g. a aeronave estava parada havia 7 dias, aguardando servico de manutencao;

h. o piloto efetuou o servico de troca da mangueira de 6leo, sem para isto estar
qualificado;

I. a mangueira de 0leo substituida ndo era a prevista para a aeronave em questao;

j. a mangueira de 0leo sofreu deformacao por calor proveniente do aquecimento do
tubo de escapamento do cilindro nimero 4 ;

k. a deformacdo causou o rompimento da mangueira, provocando o vazamento do
0leo do motor;

|. o fogo na aeronave foi percebido a 2300 pés de altura;

m. o piloto determinou que os para-quedistas saltassem, sendo o salto realizado a 800
pés de altura;

n. os para-quedistas observaram a aeronave em chamas colidir com o solo; e

0. 0 piloto faleceu no local,

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
(1) Aspecto Fisiolégico — Nao Contribuiu
(2) Aspecto Psicoldgico - Contribuiu

Houve a participacdo de varidveis psicoldgicas a nivel organizacional e pessoal
gue acarretou na tomada de decisdo errada, com o proprio piloto efetuando a
manutencao na aeronave, desconsiderando os riscos advindos deste procedimento.

b. Fator Operacional
(). Deficiente Supervisao - Contribuiu

O piloto, presidente do Aeroclube, era o proprio agente supervisor, responsavel
pelos servigcos realizados. Ao negar o0s servicos de uma equipe especializada de
manutencdo demonstrou o desconhecimento das atividades de supervisdo, da qual
era o responsavel.

(2).Indisciplina de V6o — Contribuiu

A execucdo de manutencéo da aeronave quando ndo habilitado; a operacao de
uma aeronave quando nao liberado pelo 6rgdo de saude e com o Cartdo de
Habilitacdo Técnica vencido, determinam a contribuicdo deste aspecto para o
acidente.

VI. RECOMENDACOES

Recomendagdo de Segurancga, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma ag¢ao ou conjunto de acOetidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgéao qual foi dirigida, em acio,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

8



1.0 Departamento de Aviacao Civil deverd, através dos SERAC, no prazo de 90 dias:

Através de palestras, seminarios ou outros meios, divulgar o conteudo deste RF para
todos os aeroclubes.

2. O Aeroclube de Nova lguagu devera, no prazo de 90 dias:

Realizar atividades educativas enfocando os fatores contribuintes na ocorréncia de
acidentes aeronauticos, principalmente o fator operacional, e suas consequéncias.



