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SUMA DE INVESTIGAGCAO

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
21/DEZ/2012 - 09:43 (UTC) SERIPA IV 1G-159/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 21°08’11”S | 047°46’36”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO LEITE LOPES - SBRP RIBEIRAO PRETO SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GMB AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE RIBEIRAO PRETO PRI INSTRUCAO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido

Tripulantes 1 1 - - - - X | Sim
Passageiro - - - - - - Nao
Total 1 1 - - - - Desconhecido
Terceiros | = . | = | = | . | F

2. Histdrico do voo

O piloto-aluno foi liberado para realizar o primeiro voo solo, apoés ter feito cheque em
misséo duplo-comando de toque e arremetida, para obtencéo da licenca de Piloto Privado
(PPR).

No pouso de regresso do voo, durante o toque da aeronave na cabeceira da pista 18
do Aerédromo de Ribeirdo Preto (SBRP), o piloto perdeu o controle, curvando para a
esquerda. Em seguida, a aeronave baixou a asa direita, havendo entédo a colisdo da ponta
da asa no solo. O avido saiu pela lateral esquerda da pista e pilonou em terreno de
vegetacgao rasteira.

A aeronave teve danos na hélice, motor, trem de pouso direito e ponta de asa
direita.

O piloto saiu ileso.
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Figura 1 - Situagdo da aeronave apds a ocorréncia.

3. Comentarios

O Investigador apurou que nao havia consenso entre dois instrutores de voo e 0
coordenador de cursos do aeroclube quanto a proficiéncia do aluno para o voo solo,
mormente na execugao do pouso.

As condicdes meteoroldgicas eram favoraveis para a realizacdo do voo.
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Figura 2 - Danos na ponta de asa direita.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava em processo de obtencdo do Certificado de Habilitacdo Técnica
(CHT);

c) o piloto possuia 24 horas de voo totais e no modelo AB-115;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
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f) as cadernetas de célula, motor e hélice da aeronave encontravam-se
desatualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis a realiza¢ao do voo;

h) o piloto regressava do seu primeiro voo solo, em SBRP e, durante o pouso,
perdeu o controle da aeronave para a lateral esquerda da pista 18;

i) a aeronave saiu da pista e pilonou;

j) a aeronave teve danos na hélice, motor, trem de pouso direito e ponta de asa
direita; e

k) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

O Instrutor e o Gerente de Seguranca Operacional (GSO) do Aeroclube de Ribeirdo
Preto foram orientados, em 21DEZ2012 e 27DEZ2012, respectivamente, acerca do
cumprimento de parametros para a liberacao de voo solo, merecendo destaque o preparo
técnico e emocional do aluno;

Emitida a Divulgacdo Operacional (DIVOP) do Quarto Servico Regional de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos, acerca da ocorréncia “saida de
pista” para os Aeroclubes da area do SERIPA IV,

O Aeroclube de Ribeirdo Preto foi orientado quanto a necessidade de atualizacdo
das cadernetas da aeronave.

6. Recomendacoes de Seguranca de Voo

Nao ha.

Em, 21 de outubro de 2013.
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