MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA
Sistema de Investigacado e Prevencao .
de Acidentes Aeronauticos RELATORIO FINAL
AERONAVE Modelo: AB-115 OPERADOR: A
Matricula: PP-GKR AEROCLUBE DE RONDONIA
Data/hora: 31 OUT 93 TIPO
ACIDENTE Local: Porto Velho COLISAO EM VOO COM
OBSTACULO
Estado: RO

|. HISTORICO DO ACIDENTE
A aeronave realizava v6o de instrucao no trafego do Aeroclube de Porto Velho.
Apos dois pousos na pista 19, decidiu-se realizar um “pouso de pista”.

O trafego foi realizado abaixo da altura normal. A perna do vento foi alongada.
Durante a curva base, a aeronave colidiu com um fio “para-raios” de uma rede de alta
tenséao.

Ancorada pelo fio, a aeronave girou no eixo lateral e atingiu o solo no dorso,
sofrendo avarias graves.

O instrutor sofreu lesbes graves e o aluno sofreu traumatismo craniano,
falecendo a caminho do hospital.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 -- --
Graves 01 -- --

Leves -- -- --

llesos - -- --

Desconhecido -- -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves no trem de pouso, fuselagem, asas, flapes,
aileron e no profundor.

As demais partes sofreram danos leves.

b. A terceiros



Nao houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vb6o INSTRUTOR
[0 ] 7= 1L TP 543:55
Totais nos Ultimos 30 diasS........cccevveeeeiveieeeeennnnnnn. 09:20
Totais nas Ultimas 24 horas..........c..ccoevveeeeeevenennn.. 00:15
Neste tipo de aeronave..............eeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee. 45:05
Neste tipo nos ultimos 30 dias...........coeeeeeeeeiennnnns 09:20
Neste tipo nas ultimas 24 horas................cceeeee. 00:15

b. Horas de vbo ALUNO
TO QIS et 22:15
Totais nos Ultimos 30 diaS.........ccveeveeeveviieeeeeennnnn. 04:25
Totais nas ultimas 24 horas.............cccceeeeeeeeevnnnnnn. 00:35
Neste tipo de aeronave...........cccccvvveeieeeeeeeeeeeennns 06:40
Neste tipo nos ultimos 30 dias..........ccccvvvveeeennnn. 04:25
Neste tipo nas ultimas 24 horas...........ccccceeeeeeeeen. 00:35

c. Formacgéao

O Instrutor é formado pelo Aeroclube de Sorocaba (SP) desde 1991.
O aluno encontrava-se em instrucdo no Aeroclube de Rondénia desde 1992.

d. Validade e categoria das licencas e certificados
O instrutor possui licenga categoria Piloto Comercial.

e. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada
O piloto ndo estava qualificado para a funcéo de instrutor.

f. Validade da inspecéo de saude

O Instrutor e o aluno estavam com os Certificados de Capacidade Fisica
validos.

2. Informacgdes sobre a aeronave

A aeronave Aero-Boero, AB - 115, n° de série 287 B, teve sua Ultima inspec¢éo
(100:00 h) realizada em 04 de outubro de 1993 pela Oficina Roma LTDA e voou 26.9 h
apos esta revisao.

Os servicos de manutencéo foram considerados periodicos.

3. Exames, testes e pesquisas



N&o foram efetuados.

4. Informacdes meteoroldgicas

O instrutor declarou, em entrevista, que estava preocupado com uma
formacao de nuvens tipo Cumulos-Nimbos no setor “E” do aerédromo.

O vbo ocorreu proximo ao horario do poér-do-sol, e a perna base coincidia com
a proa para o sol poente.

5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aer6dromo

O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destro¢os

A aeronave colidiu inicialmente com o trem de pouso em um fio para-raios da
rede de energia elétrica, vindo a capotar e, posteriormente, caindo sobre uma segunda
rede de energia, prosseguindo até o solo, quando colidiu, sem deslocamento
longitudinal (velocidade zero), na posigao de dorso, no quintal de uma residéncia.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Os pilotos foram retirados da aeronave e socorridos pela populagéo local.

O aluno faleceu a caminho do hospital, devido a traumatismo craniano.
Apesar das caracteristica de elevadas condi¢bes de sobrevivéncia desse acidente, a
estrutura do aluno (1,85 m) deixava sua cabeca a uma reduzidissima distancia do teto
da aeronave. O deficiente ajuste do cinto de seguranca possibilitou o impacto da
cabeca do aluno com o teto da aeronave.

11. Gravadores de V60

N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

O vobo foi efetuado préximo ao horario do por-do-sol, estando programado
apenas dois pousos normais, ndo tendo sido acertado o terceiro pouso, o de “pista”. O
ultimo trafego foi feito as pressas e abaixo da altura prevista.

O “instrutor” possuia pouca experiéncia na aeronave para realizar a missao,
nao estando qualificado para o exercicio das fun¢des de instrutor.
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O “instrutor” permitiu que uma série de falhas do aluno ocasionasse uma
situacao de perigo, a partir da qual ndo era mais possivel retomar o controle do véo.

13. Aspectos humanos

A posicao do sol de proa e proximo ao horizonte pode ter afetado a visdo dos
pilotos.

O aluno era miope e a curva efetuada foi em direcdo do sol. Ele pode ter
sofrido um ofuscamento, 0 que é mais intenso para pessoas com essa caracteristica
visual, contudo, néo foi confirmada a participacdo desse aspecto para o acidente.

N&o existem indicios de que outros aspectos fisiolégicos tenham contribuido
para a colisdo com o fio.

A duracéo do vbo e as condi¢oes verificadas indicam que os pilotos estavam
repousados e nao foram observados indicios de contribuicdo dos aspectos
psicolégicos que pudessem afetar seus desempenhos no véo. No entanto, a pressa
em pousar antes do pér-do-sol e da chegada de um “CB” pode ter distraido (desviado
a atencdo) os pilotos para os riscos de realizar um trafego abaixo da altura prevista.

14. Aspectos ergondmicos

O aluno sofreu traumatismo cranio encefalico resultante do choque de sua
cabeca contra o teto da aeronave, que afundou muito pouco com a colisdo de dorso da
aeronave com o solo.

Visto que o piloto ocupante do assento traseiro (estatura de 1,66 m), nao
sofreu qualquer lesdo na cabeca e que a distancia entre a cabec¢a do aluno (estatura
de 1,85 m) e o teto era menor, observa-se que a falta de material de protecéo no teto e
0 nao uso de capacete contribuiram para que o choque contra sua cabeca fosse fatal.

O piloto do assento traseiro, “instrutor”, bateu com o rosto no manche durante
as colisdes. Foi verificado que a falta de suspensérios para o assento traseiro pode ter
contribuido para as lesdes.

15. Informagdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE
O vbo efetuado era de instrucdo, sendo previsto dois pousos normais.

Apesar do aluno e do “instrutor” possuirem horas no modelo e experiéncia
suficientes para a realizacdo do véo, o piloto ocupante do assento traseiro ndo estava
habilitado para ministrar instrucdo, ndo possuindo a experiéncia necessaria para aquele
tipo de véo.

Apods o segundo toque e arremetida, o “instrutor” concordou em efetuar mais um
pouso, sugerindo ao aluno o “pouso de pista”, ndo previsto para instru¢do, nem planejado
em brifim. Esta falha de planejamento esteve presente, mas nao contribuiu para o
acidente.

Durante o trafego, efetuado a 500 pés de altura e afastado da pista, o “instrutor”
distraiu - se, observando as formagdes meteoroldégicas no setor “E”.



Na curva base, o “instrutor” mandou que o aluno aumentasse a inclinacdo da
aeronave por estarem afastados e ja proximo o horario do por-do-sol.

O piloto que se senta na cadeira traseira da aeronave AB-115 tem dificuldades
para visualizar o ambiente externo, frontal ao avido. No caso, esse problema foi agravado
em funcdo da diferenga de estatura entre o aluno (1,85m) e o “instrutor” (1,66m).

O instrutor percebeu a perda de controle da aeronave, assumindo o0s
comandos, contudo, ndo foi possivel iniciar uma recuperagdo em tempo de evitar a
colisdo com um fio péara-raios da rede de alta tensédo. O trem de pouso principal colidiu
com o fio, ancorando a aeronave que, girando sobre seu eixo lateral, acabou colidindo
com outra rede elétrica, essa desativada. O esfor¢co nos fios amorteceu o deslocamento.
O choque com o solo foi sem deslocamento a frente e a muito baixo deslocamento
vertical e deveu-se ao fato das torres dos fios terem se dobrado.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. O Aeroclube de Rondénia autorizou a execucdo do voo de instrucéo pelo piloto ndo
habilitado;

b. O trafego foi realizado abaixo da altura prevista;

c. O modelo AB-115 possui algumas caracteristicas que dificultam a visualizacdo dos
instrumentos do painel pelo piloto que ocupa o assento traseiro (instrutor);

d. Ao apertar a curva para enquadrar a final, o aluno entrou em atitude anormal,

e. A aeronave colidiu com fios para-raio de uma rede de energia elétrica, findando com
0 impacto de dorso contra o0 solo, e sem deslocamento horizontal;

f. O “instrutor” assumiu os comandos e recuperou o controle;
g. A aeronave sofreu danos graves;
h. O aluno faleceu a caminho do hospital e o piloto (instrutor) sofreu lesdes graves.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1). Aspecto Psicolégico - Indeterminado

Os desvios de atengdo do piloto “instrutor” podem ter interferido no seu
desempenho, através de distracao e complacéncia em relacao as falhas do aluno.

b. Fator Material
(2). Deficiéncia de Projeto - Contribuiu

A falta de suspensério para o ocupante do assento traseiro contribuiu para as
lesdes ocorridas no rosto do piloto, que se feriu no impacto contra o manche.

c. Fator Operacional
(). Deficiente Supervisao - Contribuiu




O aeroclube permitiu que ocorresse o vbo de “instrucdo” com um piloto nao
habilitado como instrutor.

(2). Pouca Experiéncia de Voo e na Aeronave - Contribuiu

O piloto e o aluno possuiam experiéncia suficiente para o vbo. Entretanto, o
piloto que ocupava o0 assento traseiro ndo havia sido “checado” naquela posigéo,
nao possuindo a experiéncia comprovada para ministrar instrucao.

(3). Condicbes Meteoroldgicas Adversas - Indeterminado

E provavel que as formacdes meteoroldgicas existentes no setor “E” possam ter
interferido no v6o, com vento e turbuléncia.

A atencdo do instrutor na perna do vento teria sido desviada para essas
formacdes, criando um retardo na percepcdo das variagcbes de inclinacdo e
velocidade da aeronave.

(4). Deficiente Aplicacdo de Comando - Contribuiu

A deficiente atuacdo do aluno nos comandos da aeronave possibilitou a perda
de sustentacdo. A deficiente atuacdo do “instrutor” impossibilitou a recuperagao
antes da colisdo com os fios.

(5). Deficiente Planejamento - Presente e de contribuicdo indeterminada

Houve uma inadequada preparacdo do v6o, ocorrido proximo ao horario do por
do sol e no qual o instrutor aceitou a sugestao do aluno em efetuar mais um pouso e
decidiu pelo “pouso de pista”, contribuindo para o trafego efetuado abaixo da altura
padrao, por fim, para a perda de controle da aeronave.

(6). Deficiente Instrucado - Presente e de contribuicdo indeterminada

O piloto n&o estava treinado no assento traseiro e na fungdo de instrutor, ndo
possuindo a plenitude das condi¢des técnicas para o desempenho da atividade de
instrutor de voo.

(7). Indisciplina de V6o - Presente e de contribuicdo indeterminada

O piloto ndo estava habilitado para exercer as funcdes de instrutor de voo,
desobedecendo regulamentos e normas para a segura operacao da aeronave.

VI. RECOMENDACOES
1. A DIPAA DO DAC devera:

a. Através da Divisdo de Aeronaves e Manutencédo (TE 1), estudar o descrito no item
14 deste Relatério Final e, caso necessario, emitir parecer ao 6rgdo homologador e
ao Fabricante.

b. Alertar aos operadores do AB - 115 para os cuidados relativos a falta de
suspensorios para o ocupante do assento traseiro.

2. Os SERAC deverao:



a. Divulgar o conteddo deste Relatério Final para todos os aeroclubes de sua
circunscricéo, valorizando a doutrina de seguranca de v6o e o cumprimento fiel das
normas e regulamentos do DAC, através dos ensinamentos colhidos dos fatores
contribuintes deste acidente.



