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e Aot RELATORIO FINAL
AERONAVE |Modelo: AB —115 — Aeroboero OPERADOR:
Matricula: PP-GEL Aeroclube de Marilia
Data/hora: 15 DEZ 1997 -12:45P TIPO:
ACIDENTE || gcal: Aeroporto de Marilia Perda de Controle em Voo
Municipio, UF: Marilia, SP

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencéo
de Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes ou incidentes
aeronauticos. O proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacao de Aviacéo Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil é pais signatario. Recomenda-se o uso deste Relatorio Final para fins exclusivos da
prevencao de acidentes aeronauticos.

l. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aeroporto de Marilia (SBML) a fim de efetuar um véo
fotografico em um conjunto residencial proximo ao aeroporto, tendo a bordo, além do
piloto, um fotégrafo na cabine traseira.

Apods 15 minutos de vbo na vertical do local a ser fotografado, a aeronave entrou
em atitude picada de cerca de 90 graus com o solo, vindo a colidir com a garagem de uma
residéncia a, aproximadamente, 4 milhas nauticas da pista de SBML.

O piloto faleceu no hospital e o fotégrafo sofreu ferimentos leves.

A aeronave ficou totalmente destruida.

. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -

Graves - -
Leves - 01
llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacgao.

b. A terceiros



Danos na garagem de uma residéncia.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOtAIS....eeeeeiicee e 320:00
Totais nos Ultimos 30 dias.........ccccceeeeeeeeenn.. Desc
Totais nas Ultimas 24 horas...........ccccceeeeenn.e. Desc
Neste tipo de aeronave..........cccccccceeeeeeeeeennne. 120:00 (aproximadamente)
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... Desc
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... Desc

b. Formacéo

O piloto era formado pelo Aeroclube de Presidente Prudente, desde 1996.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca categoria Piloto Privado.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado
O piloto ndo era qualificado e ndo possuia experiéncia para o tipo de voo
realizado.
e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo L1P, modelo AB-115, niumero de série 225-B e Certificado de
Matricula 13496, expedido em 20 JUL 92, foi fabricada pela AEROBOERO, em 1992.

As cadernetas de motor e de hélice encontravam-se atualizadas.

Sua ultima revisdo geral, tipo 1.000 h, foi realizada pelo Aeroclube de Marilia,
em 09 JAN 1996. A aeronave voou 592:00 h apds esta reviséo.

Sua ultima inspecéo, tipo 50:00 h, foi realizada pelo Aeroclube de Marilia, em 20
NOV 1997. A aeronave voou 37:40 h apds esta revisao.

O peso maximo de decolagem da aeronave era de 770 Kg. No momento do
acidente, a aeronave estava com 740 Kg. O CG estava dentro dos limites e restavam
60 litros de combustivel nos tanques.

Os servigos realizados pelo Aeroclube foram considerados periodicos, porém,
inadequados.

3. Exames, testes e pesquisas

Os exames do motor constataram 0 ndo cumprimento de diretriz de
aeronavegabilidade referente a boia do carburador, além da obstrucdo parcial no
interior dos tubos de admisséo dos cilindros 1 e 4, que prejudicavam sobremaneira o
fluxo da mistura ar-combustivel, principalmente pelo fato de o motor ser do tipo
atmosférico e estar operando em local acima de 1.500 pés de altitude.
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Ainda conforme o laudo do motor, 0 material que obstruia o tubo de admisséo
era composto de carbono, oriundo do combustivel utilizado, estando o0 motor com mais
de 1400 h de funcionamento.

Foram encontradas quantidades de sujidade de oOleo no filtro principal, de
natureza acumulativa, acima do normal, demonstrando nédo ter sido efetuada uma
limpeza adequada do filtro nas ultimas 200 h de utilizacéo.

Ndo foi encontrado indicio de falha mecénica ou de desregulagem dos
magnetos e do carburador.
4. Informacdes meteorologicas
A temperatura no momento do acidente era de 30° C, em horério propicio para a
formacao de ascendentes e descendentes (12:45 P).
5. Navegacéo
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aer6dromo
O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

Os destrocos ficaram concentrados na garagem da residéncia onde a aeronave
colidiu.

A aeronave foi encontrada em uma situacdo perpendicular ao solo. A sua asa
esquerda foi arrancada em decorréncia do choque com o muro da residéncia.

A hélice foi arrancada devido ao primeiro impacto com o telhado da garagem e
foi encontrada a dois metros de distancia da aeronave.

Os flapes foram encontrados na posicdo “em cima”, tanto o comando como a
superficie de atuacéao.

A empenagem sofreu danos leves.
A aeronave estava operando com bateria automotiva.
O motor apresentou indicios de estar operando com poténcia reduzida.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
O piloto e 0 passageiro estavam utilizando cintos e suspensorios.

O piloto, situado na cabine dianteira, faleceu no hospital devido a violéncia das
forcas de impacto.

O passageiro, localizado na cabine traseira, sofreu apenas ferimentos leves e
conseguiu abandonar a aeronave imediatamente ap6s o impacto.
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Os bombeiros da cidade atenderam prontamente a ocorréncia, prestando o
S0corro necessario as vitimas do acidente.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

O piloto alojava-se no Aeroclube, onde eventualmente era escalado para
realizar voos que lhe serviam de meio para acumular horas de vbo necessarias a sua
profissionalizacéo.

No dia 14 de dezembro, o passageiro (fotografo) contratou o véo fotografico
com o vice-presidente do Aeroclube.

O voo seria realizado por um outro piloto mais experiente e com outra aeronave,
gue se encontrava indisponivel naquele dia.

Como tinha pressa em realizar o servi¢co, no dia seguinte, 15 de dezembro, o
fotdégrafo resolveu confiar na designacdo do Aeroclube e aceitou realizar o v6o com um
outro piloto e em outra aeronave.

O Aeroclube de Marilia tinha por hébito admitir pilotos para fazer véos
fotograficos e panoramicos, entre outros. Os lucros de tais vbos ficavam para o
Aeroclube e os pilotos faziam suas horas de vbo sem ter que pagar por elas. Vale
ressaltar que a aeronave AB-115 é homologada somente para v6os de instrucao e
manutencao operacional.

Por saber que o referido piloto era inexperiente naquela atividade, informacgao
esta recebida através de outros pilotos, o passageiro resolveu ocupar a nacele traseira,
apesar da insisténcia do piloto em fazer com que o sobrevivente efetuasse as fotos na
cabine dianteira (declaracdo do préprio fotografo).

Apbés a liberacdo para a decolagem, confirmada por acenos de mao,
dirigiram-se para a cabeceira da pista.

Segundo informacdes do passageiro, naquela posi¢do, o fotografo observou
uma aeronave em aproximagcdo para 0 pouso. Apos alertar o piloto, o mesmo
respondeu que aquela aeronave iria arremeter.

Como a aeronave em aproximacao continuou sua trajetéria para o pouso, 0
piloto, posicionado na cabeceira da pista, taxiou imediatamente para a area gramada,
saindo da pista em uso.

Apds a decolagem, o fotografo percebeu “algo na asa que ndo parava de
funcionar”, mais tarde identificado como o detetor de estol da aeronave. Apesar de ser
alertado quanto a esta situacéo, o piloto respondeu que néo era problema.

Conforme declaracédo do sobrevivente, durante o voo foram realizadas algumas
fotos do objetivo e, em determinado momento, o piloto propds mais uma passagem,
guando, logo apds, gritou “pane”.

O sobrevivente afirma que a queda foi extremamente rapida, tendo a aeronave
entrado em uma atitude picada e permanecido assim até o choque com o solo.

13. Aspectos humanos

a. Fisiologicos



N&o ha indicios de contribuicdo deste aspecto para o acidente.
b. Psicologicos

O piloto praticamente residia no Aeroclube.

Estava sempre disponivel para realizar v6os que trouxessem a experiéncia e as
horas de vbo que necessitava para atingir seu objetivo maior: tornar-se um piloto de
linha aérea executando viagens internacionais.

Em termos de personalidade, verificou-se seu esfor¢co pessoal relacionado a
ambicdo e ao desejo de triunfar. A necessidade de aproveitar qualquer oportunidade
para acumular horas de voo, levou-o a aceitacao irrestrita daquela missao, para a qual
nao estava preparado e qualificado.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais
Nada a relatar.

V. ANALISE

O piloto havia sido escalado para um véo remunerado de fotografia aérea, onde
0 lucro iria para o Aeroclube de Marilia, devido a recusa de um outro piloto mais
experiente, que estava com a sua aeronave indisponivel.

O piloto em questdo ndo era qualificado e era inexperiente neste tipo de
atividade e, por motivos pessoais, aceitava qualquer vbéo a fim de acumular horas
necessarias a sua profissionalizacao.

Sua inexperiéncia era conhecida e foi comunicada ao fotografo (cliente) que
aguardou por um dia a disponibilidade de outro piloto. Como ndo aconteceu, 0 mesmo
resolveu aceitar a proposta do aeroclube e prosseguiu para a missao.

JA na cabeceira da pista, esta condicdo ficou clara, quando, segundo a
testemunha, o piloto teria se posicionado naquela posicdo com uma aeronave ja na
aproximacdo para o pouso. Apesar de alertado pelo fotégrafo, permaneceu na posicao
alegando uma possivel arremetida da aeronave na final. Como isto ndo ocorreu, foi
obrigado a abandonar a pista imediatamente, dirigindo a aeronave para um local ndo
previsto.

A aeronave prosseguiu no voo e, na ultima passagem para fotografar o objetivo,
a baixa altura, o piloto gritou “pane” e a aeronave entrou numa atitude de véo 90 graus
picado e colidiu com o solo, de acordo com as declara¢gdes do passageiro.

Os indicios encontrados nos destro¢os sugerem a realizacdo de uma passagem
a baixa velocidade e, conforme declaragfes da testemunha, realizada a baixa altura.
Naquele horério, as condicdes meteorologicas eram propicias a formagcao de correntes
ascendentes e descendentes que podem ter influenciado na aerodindmica da aeronave.

O fato de ter sido observado o detector de estol atuando diversas vezes e 0s
flapes encontrados na posicdo recolhidos, aliado a baixa velocidade e a condigcéao
meteorolégica reinante, pode ter provocado a perda de sustentagdo da aeronave,



ocasionando um estol a baixa altura, sem condi¢do de recuperacdo por parte do piloto,
gue era inexperiente no tipo de voo.

Os servicos de manutencdo foram considerados inadequados, apesar de
periddicos, devido a natureza das irregularidades encontradas, desde o ndo cumprimento
de Diretriz de Aeronavegabilidade (DA), relacionada com o sistema de combustivel, (DA
referente a troca da boia do carburador a fim de evitar possiveis falhas do motor e perdas
de poténcia), bem como a existéncia de elevado grau de sujidade no filtro principal do
Oleo lubrificante do motor.

Estes dados de manutencdo, apesar de ndo atestarem sua contribuicao
definitiva para o acidente, estiveram presentes, ficando no campo da hipdtese sua
participacdo decisiva para a ocorréncia, tendo em vista que nenhuma possivel falha havia
sido relatada, nem no laudo técnico e tdo pouco, por parte da testemunha.

O fato de o piloto ter gritado “pane” pode, no entanto, demonstrar a ocorréncia
de uma falha do motor, que pode ter ocasionado a queda de velocidade e o conseqiiente
estol. Também, o estol em si, pode ter sido identificado pelo piloto como pane, seguido
da queda da aeronave.

A luz dos fatos e dados abordados, a perda de sustentacéo da aeronave devido
ao vbo em baixa velocidade e a baixa altura, acrescida das variantes atmosféricas, é
considerada a hipétese mais provavel para esta ocorréncia.

N&o pode ser descartada, no entanto, a possibilidade de uma falha de motor a
baixa altura com a consequente entrada em estol da aeronave.

O aspecto psicologico do piloto, responsavel pela aceitacdo de qualquer
missao, tem uma consideravel participacdo no acidente, principalmente por demonstrar
qgue, apesar de sua reconhecida inexperiéncia, a motivacao para realizar estes e outros
vbos para os quais ndo tinha condigbes econbmicas de arcar, acabou levando-o a
aceitacdo de uma atividade para a qual ndo estava preparado ou sequer era qualificado.

Verifica-se, também, a deficiente supervisdo do Aeroclube de Marilia, que
determinou a realizacdo de um véo com um piloto que néo era qualificado e ndo possuia
experiéncia suficiente para o tipo de atividade aérea. Além disso, o tipo de aeronave nao
€ homologada para vbos comerciais.

. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto estava com seu CCF valido;

b. o piloto foi escalado para um voo de fotografia aérea pelo Aeroclube de Marilia;

(9]

. 0 piloto ndo possuia qualificacdo e era inexperiente para o tipo de voo realizado;

o

. a aeronave nao era homologada para o tipo de voo;

D

. 0 piloto realizou o vbo a baixa altura e com baixa velocidade, sendo que, na ultima
passagem acima do alvo fotografico, a aeronave entrou em atitude picada de 90
graus e colidiu com o solo;

f. a bordo da aeronave estavam o piloto e o fotégrafo, este ultimo na nacele traseira;



K.

. as cadernetas de hélice e motor da aeronave estavam atualizadas;

. 0s servicos de manutencédo foram considerados periddicos, porém inadequados;

o Aeroclube de Marilia, responsavel pela manutencéo, ndo efetuou o cumprimento
de Diretriz de Aeronavegabilidade, prevista para a aeronave, relativa a bdia do
carburador;

os tubos de admisséo dos cilindros 1 e 4 estavam com nivel de sujidade elevado;
o filtro de 6leo do motor encontrava-se com nivel de impureza acima do normal,

o piloto faleceu no hospital e o passageiro teve lesdes leves; e

m. a aeronave teve perda total.

. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

b.

Aspecto Psicolégico - Contribuiu

O piloto estava motivado a realizar os vO0s necessarios para atingir os requisitos
a ascensdo profissional que almejava. Esta motivacao fez com que aceitasse o véo
em questao, para o qual ndo estava habilitado.

Fator Operacional

(2). Deficiente Superviséo - Contribuiu

Houve falta de supervisdo adequada do Aeroclube de Marilia, com relacdo a
manutencao inadequada da aeronave, a utilizacdo da mesma para v6os para 0S
guais ndo era homologada e devido ao fato de recorrer a piloto inexperiente e néo
gualificado para a realizacao do voo.

(2). Deficiente Manutencao - Indeterminado

Apesar de os exames indicarem a presenca de sujidade no sistema de
alimentacao do motor e do sistema de 6leo e do ndo cumprimento de DA especifica,
fica no campo das hipoteses provaveis a participacdo deste fator, tendo em vista a
impossibilidade de se determinar se ocorreu realmente uma falha do motor.

(3). Deficiente Planejamento - Contribuiu

A realizacdo do véo em si, em aeronave ndo homologada, a baixa altura e por
piloto ndo habilitado e qualificado para tal, bem como a despreocupacdo com as

condicdes atmosféricas reinantes e propicias a formacdo de ascendentes e
descendentes, determinam a contribuicdo deste fator para o acidente.

(4) Indisciplina de V6o — Contribuiu

Houve desobediéncia intencional do piloto com relacéo a realizacéo da atividade
aérea sem para isto estar devidamente qualificado ou habilitado; a realizacdo do véo
a baixa altura sobre regides povoadas, contrariando a IMA 100-12, e a utilizacao de



aeronave publica de instrucdo para realizar voo fotogréfico, contrariando o Codigo
Brasileiro do Ar, no seu artigo 302, inciso I, letras (c) e (f).

(5) Pouca experiéncia de voo na aeronave — Contribuiu

O piloto possuia aproximadamente 320 horas totais e ndo possuia experiéncia
em voos fotograficos.

(6) Deficiente aplicacdo dos comandos — Contribuiu

Houve erro cometido pelo piloto em decorréncia do inadequado uso dos
comandos de vbo, permitindo que a aeronave entrasse em situacao de estol a baixa
altura. Além disso, a aeronave voava a baixa altura e baixa velocidade sem a
utilizacao dos flapes, que poderiam proporcionar uma maior sustentacao.

(7) Deficiente julgamento — Contribuiu

Houve erro cometido pelo piloto em decorréncia da inadequada avaliacdo de
determinados aspectos, tais como as condi¢cdes meteorologicas do local naquele
momento e a a utilizacdo da aeronave a baixa altura e velocidade sem flapes

VI. RECOMENDACOES

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acéo ou conjunto de agdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgéo ao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

O SERAC 4 divulgou os DIVOP n° 08/98 e 11/98 relativo ao acidente para os
aeroclubes, escolas de aviagdo e oficinas de manutencdo da sua area de atuacao e
encaminhou-os para os demais SERAC.

Foram ainda emitidas recomendac¢des de seguranca (22/05/98), determinando a
verificacdo do cumprimento das DA 93-19-04, referente a bdia do carburador em todas as
aeronaves AB-115 e AB-180, e a retirada dos tubos de admissédo dos motores, a fim de
verificar a presenca de sujidade ou obstru¢cdo naqueles componentes.

Os SERAC deverao, no prazo de 90 dias:

a) Certificar-se do cumprimento das recomendacfes de seguranca relativas ao
cumprimento da DA 93-19-04 e da verificagdo dos tubos de admissdo dos motores
das aeronaves citadas.

b) Efetuar a divulgacdo deste Relatorio Final a todos os aeroclubes e escolas de
aviacao.

c) Intensificar a fiscalizagdo nos aeroclubes, com o intuito de verificar a real utilizagéo
das aeronaves homologadas apenas para instrugao.

d) Através de seminarios, simposios, palestras e estagios, divulgar a necessidade do
conhecimento sobre planejamento de véo, bem como a necessidade de um profundo
conhecimento do funcionamento dos diversos sistemas da aeronave e seus
procedimentos de emergéncia.



e) Divulgar em seminarios, simpdsios, palestras e estagios 0s riscos a que estdo
sujeitos os pilotos que realizam v6os para 0os quais nao estao qualificados.




