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O objetivo fundamental da investigacao de acidentes é a prevencao de futuros acidentes ou
incidentes. O propdsito dessa atividade néo € determinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional - OACI, do
qual o Brasil é pais signatério.

Recomenda-se 0 seu uso para fins exclusivos da prevencao de acidentes aeronauticos.

l. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou com notificagdo de véo local, setor norte do aer6dromo,
onde o piloto faria treinamento para manutencao operacional.

Apés a decolagem, o piloto comecgou a executar manobras acrobaticas sobre o
aerodromo com vOos razantes.

Em uma passagem baixa a aeronave colidiu com um dos hangares.

O piloto, Unico ocupante, sofreu ferimentos graves e duas pessoas que se
encontravam nas proximidades sofreram ferimentos leves.

A aeronave ficou totalmente destruida.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - -- --

Graves 01 -- -
Leves -- -- 02
llesos -- - -

Desconhecido -- -

O piloto faleceu trés meses apds o acidente, ndo havendo dados objetivos de
relacionamento com o fato.



2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacgao.

b. A terceiros
Danos leves a um hangar do Aeroclube.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de vbo PILOTO
TOAIS. . 130:00
Totais nos Ultimos 30 dias..........cccvveeeeeeennnn. 06:45
Totais nas ultimas 24 horas...........c.cccevvven.... 00:15
Neste tipo de aeronave............ccccceevvvnnnnnnnnns 12:45
Neste tipo nos ultimos 30 dias.............c........ 00:35
Neste tipo nas ultimas 24 horas................... 00:15

b. Formacéo

O piloto era formado pelo Aeroclube de Bragancga Paulista desde 1990.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca categoria Piloto Privado e ndo possuia certificado
IFR.
d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada
O piloto ndo possuia qualificacdo, nem experiéncia, para realizar voo
acrobatico.
e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave
A aeronave foi fabricada em 1987 pela AEROBOERO.

O nUumero de série era 091B, realizou a Ultima revisdo em 13 maio de 1992 na
oficina do aeroclube, sendo esta do tipo 1.000h. Possuia 27:00h apds a reviséo.

Os servigos de manutencao eram adequados e periédicos.

3. Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

4. Informacdes meteoroldgicas

O vento era calmo, a visibilidade superior a 10 km. Nao havia restricdes de teto
e a temperatura era de 20°C.

5. Navegacao
Nada a relatar

6. Comunicacao



Nada a relatar.

7. Informacgdes sobre o aerédromo

O aerédromo é publico e possui uma pista de 1.000 x 40 metros de terra, sendo
adequado para a operacéo da aeronave.

O PEAA foi acionado e os procedimentos foram eficientes.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave colidiu inicialmente com a parte superior da entrada do hangar em
atitude nivelada e com grande angulo de declinacdo de asa, em curva pela direita.

ApOs o primeiro impacto, os destrocos foram se distribuindo linearmente,
ficando a fuselagem no fundo do hangar.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto sobreviveu ao impacto e foi resgatado por pessoas que estavam no
local.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

O voo previsto, de acordo com testemunhas e com a notificagdo de voo, era de
manutencao operacional no setor norte do aeroclube. No entanto, ap6s a decolagem, o
piloto passou a executar manobras acrobaticas a baixa altura, sem estar qualificado e
autorizado para tal. Ao realizar passagem baixa aproando um dos hangares, o piloto,
quando préximo a esse, cabrou a aeronave com leve curva a direita. Na segunda
passagem, a aeronave veio a colidir com o hangar.

13. Aspectos humanos
Fisiologico:

O piloto estava em estado de embriaguez psicoética, de acordo com o atestado

médico. Possuia alto grau de alcoolemia, sendo a concentracdo de alcool no sangue

de 1,8g/l. A embriaguez psicética € um estado pré-comatoso, no qual ndo se é capaz
de coordenar atos e raciocinio.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE



A aeronave sofria manutencdo periédica e adequada, apresentando um
funcionamento normal por ocasido do acidente.

As condigBes meteorologicas eram extremamente favoraveis a atividade aérea,
nao tendo como interferir no voo.

Minutos ap6s a decolagem, o piloto retornou para a vertical do aerédromo e
comecou a executar manobras acrobaticas, looping.

O piloto realizou uma passagem baixa aproando um dos hangares e, quando
préximo a este, cabrou com leve curva a direita.

Ao realizar uma segunda passagem semelhante a anterior, o piloto efetuou curva a
direita quando proximo ao hangar, sem, contudo, cabrar a aeronave, vindo a colidir com o
outro hangar.

O total de horas acumulado pelo piloto nos dois anos lhe davam experiéncia
compativel com o vdo proposto: treinamento para manutengdo operacional. Entretanto o
piloto ndo cumpriu 0 que havia colocado na notificacdo de vdo, ou seja, manutencao
operacional no setor norte, passando a executar manobras acrobéticas, looping e
passagem baixa, sobre o aerédromo, conforme o relato de testemunhas.

O piloto ndo possuia experiéncia nem qualificacdo para voos acrobaticos,
tampouco a aeronave era homologada para voos dessa categoria.

Os exames meédicos atestaram que a concentracdo de alcool na corrente
sangiinea do piloto era 1,8 g/l. O piloto possuia alto grau de alcoolemia, considerado de
embriaguez psicotica, no qual ha verdadeiro estado de alienagdo mental e ataxia motora.
E um estado pré-comatoso, no qual ndo é capaz de coordenar seus atos e raciocinio,
afetando sua capacidade de julgamento e seu nivel de percepcao.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto ndo possuia experiéncia nem qualificacdo para voo acrobatico;

. 0 estado de embriaguez do piloto o incapacitava para a atividade aérea;
a aeronave nao era homologada para v6o acrobatico;
. as condi¢Bes meteoroldgicas eram favoraveis a atividade aérea;
. 0 piloto realizou manobras acrobaticas sobre o aer6dromo;
durante uma passagem baixa, a aeronave colidiu com um hangar;
o piloto teve ferimentos graves e duas pessoas tiveram ferimentos leves; e
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. a aeronave ficou totalmente destruida.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano - Contribuiu
(). Aspecto Fisioldgico - Contribuiu
O estado de embriaguez, pré-comatoso do piloto, tornava-o incapaz de
coordenar atos e raciocinio, incapacitando-o para a atividade aérea.

(2). Aspecto Psicoldgico
N&o investigado.



b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1). Deficiente Julgamento - Contribuiu

O piloto colidiu com o hangar em virtude da inadequada avaliagcdo de
altura e velocidade.

(2). Deficiente Planejamento - Contribuiu
N&o houve planejamento para a realizacdo das manobras.

(3). Indisciplina de Voo - Contribuiu
O piloto desobedeceu intencionalmente as regras de trafego aéreo e
as normas do Ministério da Aerondutica, ao realizar manobras acrobaticas, em
aeronave ndo homologada, no circuito de trafego de um aerédromo, sem
habilitacdo para essa atividade e em estado de embriaguez.

(4). Deficiente Superviséo - Contribuiu

A Diregdo do Aeroclube ndo supervisionou corretamente a atividade
aérea, tendo um elemento embriagado feito uso de aeronave sob sua
responsabilidade.

VI. RECOMENDA(;C)ES
1. O DAC devera:

a. Implementar atividades educativas de seguranca de voo (palestras, seminarios,
publicacdes etc.) enfatizando:

(1). aos tripulantes os riscos do uso de automedicacdo, drogas e alcool nas
atividades aéreas;

(2). aos proprietarios e operadores de aeronaves, presidentes e diretores de
entidades aerodesportivas e outros responsaveis para 0S riscos que correm
caso permitam que seus prepostos ou associados cometam transgressées
semelhantes as verificadas nesse acidente;

(3). Que, nos casos de danos, lesbes graves ou fatais 0s responsaveis acima
referidos poder&o ainda responder por crime de responsabilidade.

2. Os SERAC deverao:

a. Dar ampla divulgacdo deste Relatorio em seminarios, palestras e atividades
educativas, visando a elevar o nivel de percepcao dos operadores de aeronaves.

b. Enviar coépia deste R.F. para todos os aeroclubes de suas respectivas
circunscrigdes.




