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ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA
Sistema de Investigacao e Prevencao .
de Acidentes Aeronauticos RELATORIO FINAL
AERONAVE Modelo: LA - 4- 200 OPERADOR :
Matricula: PP-EOT Governo do Estado de
Roraima
Data/hora: 14 NOV 1993 - 09:45 H TIPO :
ACIDENTE Local: SBJC (Julio César) Pouso antes da pista
Estado: Para

O Unico objetivo da investigacdo de acidentes é a prevencao de futuros acidentes ou
incidentes. O propdsito dessa atividade néo é determinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizagao de Aviacgao Civil Internacional - OACI,
do qual o Brasil é pais signatério.

Recomenda-se o seu uso para fins exclusivos da prevencao de acidentes aeronauticos.

l. HISTORICO DO ACIDENTE

Ao aproximar-se para pouso na pista 15 do aerédromo de Julio César em
Belém/PA (SBJC) a aeronave tocou o solo antes da cabeceira.

Primeiro quebrou o trem de pouso do nariz, depois a asa direita, até a parada
completa do aparelho sobre a cabeceira da pista, onde deveria ter ocorrido o toque
inicial.

Um dos pilotos sofreu ferimentos leves, o outro piloto e o passageiro sairam
ilesos.

A aeronave sofreu avarias graves.

[I. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros

Fatais -- -- --

Graves -- -- -
Leves 01 -- -
llesos 01 01 -

Desconhecido -- -

2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave sofreu avarias graves.



b. A terceiros
N&o houve

[Il. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido
a. Horas de voo

Horas de v6o PILOTO CO-PILOTO
LI ] 2= 1 T PRSP PPRRPPR DESC DESC
TOTAIS NOS ULTIMOS 30 DIAS................ DESC DESC
TOTAIS NAS ULTIMAS 24 HORAS............. 02:50 02:50
NESTE TIPO DE AERONAVE..................... 02:50 02:50
NESTE TIPO NOS ULTIMOS 30 DIAS......... 02:50 02:50
NESTE TIPO NAS ULTIMAS 24HORAS...... 02:50 02:50
b. Formacéo

O piloto é formado pela Academia da Forca Aérea desde 1974.
O co-piloto é formado pela Academia da Forca Aérea desde 1974.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca categoria PLA e certificado IFR valido.
O co-piloto possuia licenca categoria PLA e certificado IFR valido.

d. Qualificacdo e experiéncia de voo para o tipo de missao realizada

Ambos os pilotos possuiam grande experiéncia de voo, mas nenhum deles era
qualificado e habilitado para voar a aeronave.

e. Validade da inspecéo de saude
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica validos.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave foi fabricada pela Lake Aircraft em 1981, com o nimero de série
1027.

Os certificados de matricula e de aeronavegabilidade estavam validos. As
cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizados.

A Ultima inspecdo realizada foi do tipo revisao geral, feita na oficina J.A.
Kovacs S/A em 22 Out 93, tendo voado 02:50 apds esse servigo.

Os servicos de manutencéo foram considerados periddicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas

O avido estava com o0 peso e a distribuicdo do C.G. dentro dos limites
estabelecidos pelo fabricante.

Os exames e pesquisas nao conseguiram identificar qualquer anormalidade no
funcionamento do motor e no sistema de comandos de v6o da aeronave.

2



4. Informagdes meteoroldgicas

As condi¢cdes meteorologicas eram boas e nao havia restricbes a visibilidade
horizontal. O vento era calmo e a temperatura de 29°C.

O servico meteoroldgico disponivel no aerdodromo nado identificou algo
significativo que pudesse ter contribuido no acidente.
5. Navegacéao
O voo era local, ndo sendo necessario o emprego de auxilios a navegagao.

6. Comunicacao
As comunicacdes estabelecidas entre avido-torre de controle desenvolveram-
se normalmente, tendo os pilotos recebido autorizagéo para pouso.
7. Informacgdes sobre o aerédromo

O aerdédromo é perfeitamente compativel com o tipo de aeronave. Dimensdes
de 1535x30m, piso de asfalto.

Existiam valas distantes 20 metros da cabeceira, para escoamento de aguas
pluviais.

Existia um plano de emergéncia aeronautica e o servico contra-incéndio e de
resgate respondeu de forma eficiente ao acionamento.
8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave tocou o solo cerca de 30 metros antes da cabeceira da pista 15.
Rolou mais uns 10 metros e quebrou o trem de pouso do nariz na primeira vala. Em
seguida quebrou a asa direita na segunda vala. A partir dai o avido seguiu
arrastando-se desgovernado, até parar quase de dorso sobre a cabeceira da pista 15.

O avido sofreu avarias graves na hélice, motor, fuselagem, trem de pouso,
asas, flapes e ailerons, além de ter comprometido todo sistema de comando de v6o e
fixacdo do motor.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo antes ou depois do pouso.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
O abandono, da aeronave pelos pilotos e passageiros deu-se pelas portas
principais, sem dificuldades.
11. Gravadores de V60
Nao requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais
A aeronave decolou de SBJC para realizar voo de manutencdo operacional do
2° piloto.

Ambos os pilotos sé tinham 02:50 horas de experiéncia no equipamento ,
adquirido na veéspera, quando o 1° piloto (INSPAC-PILOTO) realizou o cheque
operacional no 2° piloto.



Nenhum dos pilotos havia realizado curso ou se submetido a um programa
minimo de treinamento, nem recebido instrucdo de pessoa habilitada naquela
aeronave.

O avido recebeu autorizacdo para pouso € ingressou numa aproximacao
para a pista 15 SBJC.

Na reta final a aeronave ficou muito baixa na rampa.
Tocou o solo cerca de trinta metros da cabeceira.

Quebrou inicialmente o trem de pouso, do nariz numa vala, depois a asa
direita em outra vala e continuou se arrastando até a parada total sobre a cabeceira da
pista, a onde deveria ter sido 0 pouso.

Os pilotos possuiam alguma experiéncia de v6o em aeronaves anfibias
similares, mas somente 02:50 horas nesse tipo de avido em que se acidentaram.

Esse avido possui 0 motor instalado sobre a asa e voltado para tras, no
sentido de empurrar 0 avido para a frente. Assim, quando se aplica poténcia no motor
uma forca tende a baixar o nariz do avido; da mesma forma, no sentido inverso, quando
se reduz poténcia no motor o nariz da aeronave tende a subir.

13. Aspectos humanos

Fisiologico

Ambos os pilotos estavam com seus Certificados de Capacidade Fisica
validos

Psicoldgico

N&o houve andlise do aspecto psicoldgico, por quando da investigacdo do
acidente.

No entanto, face as caracteristicas do sinistro, ha possibilidade que
determinados fatores como exibicionismo, excesso de confianga, atencdo, educacao e
cognicao tenham participado para o desenrolar dos fatos.

14. Aspectos ergonémicos
Nada relatar.

15. Informagdes adicionais.
Nada a relatar.

. ANALISE

Na véspera do acidente ambos os pilotos realizaram pela primeira vez um véo
nesse tipo de aeronave, quando voaram 02:50 horas.

N&o haviam realizado treinamento no equipamento e nunca fizeram véo com
instrutor habilitado qualificado.

O avido é do tipo anfibio, que além das caracteristicas de parecer na agua e em
terra, possui também comportamento especial, quando se aplica ou reduz poténcia no
motor.



No dia do acidente a aeronave decolou para um voo de manutengédo operacional
do 2° piloto. No regresso da misséo o 1° piloto recebeu autorizacéo da torre de controle
para pousar no aerédromo de Julio César (SBJC).

E possivel que, face a inexperiéncia com o equipamento, o piloto tenha feito um
julgamento equivocado da rampa a ser mantida na final para o pouso.

O 2° piloto, também inexperiente, ndo avaliou corretamente a trajetéria da
aeronave, e mesmo que tenha se apercebido disso, ndo informou ao piloto que estava
pousando, nem tomou qualquer atitude a tempo de reverter a situacdo e evitar o
acidente.

Ja muito baixo na aproximacao, o piloto em comando acelerou o motor para
tentar corrigir a rampa, mas nesse instante, face as caracteristicas peculiares desse
modelo, o nariz do avido baixou, precipitando ainda mais a situacao de pouso curto.

Nenhum dos dois pilotos havia ainda assimilado bem tal caracteristica do
equipamento, pelo inexisténcia de um treinamento inicial adequado e a inexperiéncia no
equipamento.

Ha indicios que o excesso de confianca tenha influenciado no julgamento
falho, retardando as ac¢fes que evitariam o acidente.

N&o houve indicios que as condicBes meteoroldgicas tenham influenciado na
situacao de rampa e de pouso curto.

Nenhuma anormalidade foi encontrada na aeronave, que pudesse estar
associada a situacdo de rampa baixa e atitude descendente.

A investigacdo ndo esclareceu se o aerodromo dispunha de sistema visual
de luzes para aproximacao, ou mesmo se ele estava operacional.

. CONCLUSAO
1. Fatos
a. a aeronave decolou de SBJC para realizar um voo local;
b. o piloto em comando possuia licenca categoria P.L.A. e Certificado de Capacidade
Fisica valido;
c. o0 piloto em comando néo era habilitado no avido (MNAF) néo realizou treinamento
€ nem possuia experiéncia no equipamento;
d. no final da misséo a torre de controle autorizou o pouso na pista 15 de SBJC;

e. na reta final para pouso o piloto percebeu que o avido estava numa rampa baixa
para aproximacao;



f. no intuito de corrigir essa rampa o piloto acelerou o motor, o que fez o nariz do
aviao baixar mais;

g. o piloto ndo estava familiarizado com esse comportamento da aeronave, que baixa
0 nariz quando o motor é acelerado;

h. quando o nariz do avido cedeu, ja na rampa baixa, o pouso curto, antes da
cabeceira, foi irreversivel;

i. 0 avido tocou o solo uns 30 metros antes da cabeceira;

j. apos o pouso percorreu cerca de 10 metros e quebrou o trem de pouso do nariz na
primeira vala, em seguida quebrou a asa direita na segunda vala, continuou
arrastando-se desgovernado, até parar quase no dorso sobre a cabeceira 15;

k. apés a parada completa, todos os ocupantes abandonaram o avido pela saida
normal;

I. o primeiro piloto sofreu um corte superficial, o outro piloto e 0 passageiro sairam
ilesos; e

m. a aeronave sofreu avarias graves.
. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
(1) Aspecto Psicoldgico

Ha indicios desses aspectos estarem presentes no acidente, mas ndo foram
investigados pela comisséo, tendo ficado no como INDETERMINADO.

b. Fator Material
N&o houve indicios de contribuicéo deste fator para o acidente.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Julgamento

O piloto avaliou inadequadamente a rampa de aproximacdo e fez um
julgamento errado do situacédo, retardando a correcdo necessaria.

(2) Indisciplina de Voo

Ao pilotar uma aeronave sem ter recebido treinamento inicial, e sem estar
habilitado no equipamento (MNAF) o piloto desobedeceu intencionalmente normas
operacionais (I.A.C. para Inspoe) e regulamento em vigor (RBHA 61).

(3) Pouca Experiéncia de V6o na Aeronave

O piloto s6 tinha 02:50 horas no equipamento e cometeu um erro
operacional de julgamento e uso dos comandos de v6o, aproximando-se em rampa
baixa e pousando curto.

(4) Deficiente Supervisao

O setor de operacdes do Governo do Estado de Roraima néo supervisionou
a execucao dos vbo em sua aeronave, permitindo que pilotos sem treinamento
adequado e sem habilitacdo operassem o equipamento.



VI. RECOMENDACOES
Ao DAC

a. Devera, através dos SERAC, divulgar este acidente durante os Encontros
Regionais de Aviacao Civil, destacando os aspectos doutrinarios.

b. Devera, através dos SERAC, divulgar este acidente aos operadores de
aeronave similar, com Certificado de Matricula nacional, destacando os
aspectos operacionais.

c. Dever4, através dos SERAC, orientar e supervisionar a conduta dos INSPAC, de
forma a assegurar a doutrina de Seguranca de V6o, através do cumprimento da
legislacdo em vigor, que nao prevé a pilotagem por parte de Isnpac sem um
instrutor.

2. Ao SERAC -1

a. Devera realizar Vistoria de Seguranca de V6o no setor de operacdes do
Governo do Estado de Roraima, num prazo de 30 dias ap6s aprovacao desse
relatorio.

b. Deveréa orientar o setor de operacdes do Governo do Estado de Roraima sobre
como habilitar, qualificar e dar treinamento adequado aos seus pilotos.

3. Ao Governo do Estado de Roraima

a. Nao permitir que suas aeronaves sejam operadas por pessoal ndo habilitado, ou
sem o devido treinamento, conforme legislacdo em vigor.




