COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE PR
ACIDENTES AERONAUTICOS \QJ

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sisteniavdstigacdo e Prevengdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes aécosallte acordo com o Anexo 13 ga
Organizacéo de Aviacao Civil Internacional (OACI), da qual csiBéapais signatario, o propésito degta
atividade nédo é determinar culpa ou responsabilidade. Este riRefit@al Simplificado, cuja conclusé
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de amboijaobjetiusivamente a prevencado fle
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatdrio Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podgra
induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos advarBeevencdo de Acidentes Aeronauticos. Hste
Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coletadies deonforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas vileca®d Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
114/1G/2014 23/JUN/2014 - 13:45 (UTC) SERIPA V 1G-114/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE OUTROS 30°50'22"S | 055°34'02"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA DA PAZ - SIXD SANTANA DO LIVRAMENTO RS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-DUR RAYTHEON AIRCRAFT G58
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
DURLICOUROS IND.COM. COUROS EXP.IMP. TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida

Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerodromo de Erechim, RS (SSER), sob condi¢des visuais,
para o Aerédromo Fazenda da Paz, de Santana do Livramento, RS (SIXD), com um piloto
e trés passageiros a bordo.

Em SIXD, a aeronave colidiu contra um objeto, danificando uma pa da hélice direita
e a fuselagem da aeronave.

N&o foi possivel determinar em que fase das manobras de solo que a aeronave
colidiu e, se os passageiros estavam a bordo ou ja haviam desembarcado.

O piloto e os passageiros sairam ilesos.

3. Comentarios/Pesquisas

A notificacao foi realizada 11 dias ap0s a ocorréncia.

As informacbes prestadas pelo piloto ao notificar a ocorréncia foram
desconsideradas, visto que ndo condizem com as informacdes apuradas durante a
investigacao.

A hipotese de que a aeronave colidiu contra 0s pneus que marcam os limites da
pista de pouso foi considerada a mais provavel, tendo em vista as condicdes do
aerdédromo e os danos causados a aeronave.

Além disso, foram consideradas as hipoteses de colisdo durante a corrida de pouso
e durante o taxi da aeronave.

No dia seguinte a ocorréncia, a aeronave decolou de SIXD para Guarapuava, PR
(SBGU) e, trés dias apds, decolou para Ponta Grossa (SSZW), onde estava situada a
empresa de manutencdo da aeronave. Nestes dois trechos, a aeronave voou com
velocidade média de 135kt e 142kt, respectivamente, quando a velocidade média da
aeronave em trechos anteriores ultrapassava os 200kt.

Desta forma, observa-se que a aeronave realizou dois trechos de voo em pane,
possivelmente com o motor direito reduzido ou, até mesmo, cortado, para evitar a
vibragéo que seria causada pelo dano da hélice direita.

Assim sendo, as condicbes de operacdo segura da aeronave ficaram
comprometidas, colocando tal operagcéo em risco.

Tendo em vista a falta de colaboracdo do piloto na elucidacdo dos fatos, tentando
encobertar sua operagdo com a aeronave em pane, nao foi possivel determinar os fatores
gue contribuiram para a colisdo da aeronave no solo.

Apesar disso, observa-se nos eventos posteriores a ocorréncia, que a indisciplina de
Voo esteve presente nas acdes do piloto, visto que o mesmo tinha ciéncia das condicdes
da aeronave e decidiu opera-la, a despeito dos riscos assumidos em relacdo a sua
integridade, a de outras pessoas e a da aeronave. Nao foi possivel determinar se a
decisdo do piloto foi influenciada pelos seus superiores dentro da empresa.

Foi realizado contato com um dos passageiros, 0 qual era diretor da empresa
proprietaria da aeronave, com o operador do aerodromo, e com um de seus funcionarios.
Todos informaram desconhecer a ocorréncia em SIXD.

2de5



\
20/06/14: SIXD=2SBGU \
(EM PANE)
23/06/14: SBGU—Z5572W
[EM PANE)

19/06/14: SSER =2 SIXD

Figura 1 - Rota percorrida pela aeronave.

Figura 2 - Dano a hélice direta.
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Figura 3 - Danos a fuselagem.

3.1 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;

c) o piloto possuia 3.492 horas de voo totais, sendo 400 horas de voo no modelo de
aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) os servicos de manutencao foram considerados periddicos, estando as
cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas;

g) a aeronave decolou do aerédromo de Erechim, RS (SSER), sob condi¢des
visuais, para o aerédromo Fazenda da Paz, de Santana do Livramento, RS
(SIXD), com um piloto e trés passageiros a bordo;

h) em SIXD a aeronave colidiu com um objeto, danificando uma pa da hélice direita
e a fuselagem da aeronave;

i) nao foi possivel determinar em que fase das manobras de solo a aeronave colidiu
e se 0s passageiros estavam a bordo ou ja haviam desembarcado;

j) a aeronave teve danos substanciais na hélice direita e na fuselagem; e
K) o piloto e os passageiros sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar.
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6. Recomendacdes de Seguranca

Nao ha.

IEm, 24 de abril de 2015.
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