COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE PR
ACIDENTES AERONAUTICOS \QJ

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sisteniavdstigacdo e Prevengdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes aécosallte acordo com o Anexo 13 ga
Organizacéo de Aviacao Civil Internacional (OACI), da qual csiBéapais signatario, o propésito degta
atividade nédo é determinar culpa ou responsabilidade. Este riRefit@al Simplificado, cuja conclusé
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de amboijaobjetiusivamente a prevencado fle
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatdrio Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podgra
induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos advarBeevencdo de Acidentes Aeronauticos. Hste
Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coletadies deonforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas vileca®d Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
124/1G/2014 11/JUL/2014 - 13:00 (UTC) SERIPA I 1G-124/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
INCIDENTE GRAVE FALHA DO MOTOR EM VOO 03°59'23"S | 038°48'17"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA VITORIA MARANGUAPE CE
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-DSZ CESSNA AIRCRAFT 170
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de SBFZ (Fortaleza) com um piloto e um passageiro a bordo
para a realizacdo de um voo de traslado para SNWZ (Crateus).

Ap6s trinta minutos de voo, o motor da aeronave apresentou funcionamento irregular
com perda de poténcia.

O piloto solicitou ao APP-FZ o retorno imediato para o aer6dromo, ao mesmo tempo
em gue realizava o procedimento de teste dos magnetos e selecdo dos tanques de
combustivel.

N&o obtendo éxito em restabelecer o funcionamento normal do motor, 0 comandante
declarou ao APP-FZ que a sua intencdo de realizar um pouso de emergéncia na rodovia
CE-455.

O comandante, ao constatar que havia veiculos na rodovia, optou por um pouso no
pasto da Fazenda Vitéria, as margens da rodovia.

Durante a aproximacao final para o pouso, o motor parou de funcionar.
O pouso foi realizado com sucesso.
N&o houve danos a aeronave.

Figura 1 - Situacao da aeronave ap0s a ocorréncia.

3. Comentdarios/Pesquisas

O piloto era qualificado, obteve a licenca de piloto comercial em 27SET2013 e
acumulava um total geral aproximado de 200 horas de voo.

A aeronave havia sido submetida a uma inspecéo de 100h e IAM em 23ABR2014,
na Oficina Uirapuru, sediada no Aeroporto Pinto Martins (SBFZ).

Durante esta inspecao, dentre outros servigos, foi realizada uma revisdo no
carburador e a substituicdo de todas as mangueiras da aeronave.

Antes desta inspecao de 100h, a aeronave estava 54 meses sem voatr.

No dia anterior da ocorréncia, foi feito um voo local de experiéncia, com a duracao
de 45 minutos e a aeronave nao apresentou nenhum tipo de problema.

O translado para Cratels teria a duracdo de uma hora e trinta minutos e a
autonomia da aeronave era de quatro horas de voo.
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A meteorologia era favoravel ao voo visual. O METAR de SBFZ no momento da
decolagem era o seguinte: 111200Z 13013KT CAVOK 27/17 Q 1016.

O comandante reportou que, no momento da perda de poténcia, os instrumentos do
motor (temperatura e pressao de 0Oleo) continuavam dentro dos limites da faixa verde,
mesmo com o funcionamento irregular do motor.

O comandante ndo obteve sucesso na tentativa de informar ao APP-FZ sobre a sua
inten¢do de realizar um pouso de emergéncia na rodovia, pois a aeronave ja ndo possuia
altitude suficiente para a efetivacao de tal contato.

O APP-FZ tomou conhecimento da situacdo de emergéncia por meio de uma "ponte”
realizada por uma aeronave de transporte aéreo regular que se encontrava nas
proximidades.

A aproximagao foi realizada com os flaps recolhidos e velocidade aproximada de 48
nos.

Em torno de 50 pés de altura, 0 motor parou de funcionar e o comandante fechou a
seletora de combustivel, prosseguindo no planeio com a hélice girando "em molinete".

A aeronave néo foi danificada durante o pouso no pasto da fazenda.

No dia posterior ao incidente, nas dependéncias da oficina, com o intuito de verificar
o funcionamento do motor da aeronave, foi realizada uma adaptacdo no sistema de
combustivel, na qual se conectou uma linha de combustivel diretamente ao carburador,
isolando os tanques, a seletora de combustivel e o decantador (copinho) de drenagem.

Durante o referido teste, o motor funcionou normalmente em todos os regimes. Os
magnetos também foram checados e ndo apresentaram problemas.

Foi feito um teste funcional na valvula seletora de combustivel, que ndo apresentou
problemas.

A andlise do sistema de ignicdo da aeronave mostrou que trés das oito velas (Figura
2) apresentavam corrosao nos respectivos ignitores. Alguns dos cabos de vela
apresentavam danos na childragem (Figura 3).
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Figura 2 - Aspecto das velas de ignicao.
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Figura 3 - Aspecto dos cabos de velas.

Durante o teste funcional do motor da aeronave, nao foi identificada qualquer tipo de
falha no sistema de ignicéo.

No decorrer da pesquisa de pane, que ocorreu posteriormente na oficina, foi
encontrado um fragmento de borracha dentro do decantador de drenagem (Figura 4),
localizado entre dois orificios da linha de combustivel para o carburador, apos o filtro de
combustivel.

Figura 4 - Local onde foi localizado o fragmento de borracha.
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Figura 5 - Junta do decantador de drenagem, fragmento de borracha encontrado e tampa do decantador.

Nessa mesma pesquisa, foi constatada a integridade da junta de vedacdo do
decantador de drenagem (Figura 5), eliminando a possibilidade do fragmento de borracha
ser oriundo da referida junta.

Tudo indica que o fragmento encontrado foi proveniente da antiga mangueira de
combustivel que ligava o decantador de drenagem ao carburador, substituida durante a
dltima manutencdo de 100h, tendo em vista que o diametro do orificio da saida do
decantador é compativel com o tamanho do fragmento de borracha encontrado (Figura 6),
€ que a mangueira que se encontrava instalada no motor da aeronave no momento do
incidente apresentava-se em perfeitas condicgoes.

Figura 6 - Saida da linha de combustivel para o carburador.

Foi verificado, ainda, que o filtro de combustivel estava desobstruido e sem
impurezas.
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Depreende-se que o giro do motor, realizado no dia posterior ao do incidente,
transcorreu sem problemas devido a adaptacao realizada no sistema de combustivel que
desconectou o decantador de drenagem da linha de combustivel.

Dessa forma, pode-se presumir que o fragmento de borracha encontrado resultou na
obstrucdo do orificio de saida de combustivel do decantador de drenagem para 0
carburador, ocasionando a reducao/interrupcdo do fornecimento de combustivel, com a
consequente perda de poténcia e apagamento do motor.

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutencao de aeronave.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) a meteorologia era favoravel para a realizacdo do voo em condi¢des visuais;
g) a aeronave decolou de SBFZ para SNWS;
h) apos trinta minutos de voo, o motor da aeronave apresentou perda de poténcia;
i) apos a falha do motor, o piloto solicitou retorno imediato ao APP-FZ;

J) durante a ocorréncia, o piloto realizou a troca de tanque de combustivel e o teste
dos magnetos;

k) devido a baixa altitude da aeronave, o piloto ndo conseguiu o contato direto com o
APP-FZ;

[) uma aeronave de transporte de passageiros que se encontrava na area realizou
uma ponte de comunicacdo entre o APP-FZ e o piloto da aeronave informou a
intensdo do pouso de emergéncia;

m) durante a aproximacgao para 0 pouso, 0 motor da aeronave parou de funcionar;
n) o pouso foi efetuado com a seletora do sistema de combustivel fechada;

0) a aeronave realizou o pouso de emergéncia no pasto da fazenda Vitodria;

p) o motor ndo apresentou problemas no teste realizado pos-incidente;

q) para a realizacdo do teste do motor, conectou-se uma linha de combustivel
diretamente ao carburador, isolando os tanques, a seletora de combustivel e o
decantador (copinho) de drenagem;

r na pesquisa de pane, foi encontrado um fragmento de borracha dentro do
decantador (copinho) de drenagem;

S) a junta de vedacédo do decantador de drenagem estava em bom estado;

t) a mangueira de borracha que liga o decantador de drenagem ao carburador
estava em perfeito estado;

u) a aeronave nao teve danos; e

v) todos os ocupantes sairam ilesos.
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5. Acoes Corretivas adotadas

Foi recomendado aos mecanicos da oficina mantenedora da aeronave, que
redobrassem os cuidados por ocasido da realizagdo de servicos de manutengdo nas
mangueiras do sistema de combustivel das aeronaves, buscando evitar que a presenca
de residuos venha a comprometer o funcionamento dos motores.

6. RecomendacOes de Seguranca

N&ao ha.

Em, 24 de abril de 2015.
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